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Ley 5/2025, de 24 de julio, por la que se modifican el texto refundido de la Ley sobre
responsabilidad civil y seguro en la circulacion de vehiculos a motor, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de octubre, y la Ley 20/2015, de 14 de julio, de ordenacion,
supervision y solvencia de las entidades aseguradoras y reaseguradoras !

PREAMBULO

La Directiva 2009/103/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de septiembre de 2009, relativa al seguro de
la responsabilidad civil que resulta de la circulacion de vehiculos automdviles, asi como el control de la obligacion
de asegurar esta responsabilidad, se dicté con el objetivo de establecer un sistema en el que se garantizase la
existencia de un seguro que cubriese los posibles siniestros causados por un vehiculo, asi como la proteccion a las
victimas de dichos siniestros, tanto en sus bienes como a las personas.

Dicha directiva fue transpuesta al ordenamiento juridico espafiol a través de la modificacion del texto refundido de
la Ley sobre responsabilidad civil y seguro en la circulacion de vehiculos a motor, aprobado por el Real Decreto
Legislativo 8/2004, de 29 de octubre, en los contenidos que requerian rango legal; y a través de la modificacion del
Real Decreto 1507/2008, de 12 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento del seguro obligatorio de
responsabilidad civil en la circulacion de vehiculos a motor, en los que requerian rango reglamentario.

En 2017 la Comisién Europea realizd una evaluacién del funcionamiento de la mencionada directiva, y, en particular,
de su eficiencia, eficacia y coherencia con otras politicas de la Unién. La conclusion de la evaluacién fue que la
directiva cumplia globalmente su funciéon y, en la mayoria de los aspectos, no precisaba modificacion. Sin embargo,
se identificaron una serie de ambitos en los que se considerd conveniente realizar modificaciones concretas como,
por ejemplo, la adaptacion de los conceptos esenciales de «vehiculo a motor» y «hechos de la circulacién» a
recientes pronunciamientos del Tribunal de Justicia de la Unidn Europea; la extension armonizada del alcance del
seguro obligatorio de automoviles a la proteccion de los perjudicados en accidentes causados por vehiculos
asegurados en entidades aseguradoras insolventes; los importes minimos obligatorios de la cobertura de seguro;
los controles del seguro de los vehiculos por parte de los Estados miembros; y el uso de las certificaciones de
antecedentes siniestrales de los titulares de podlizas por una nueva entidad aseguradora, entre otros.

Dicha revision ha supuesto la aprobacion de la Directiva (UE) 2021/2118 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
24 de noviembre de 2021, por la que se modifica la Directiva 2009/103/CE relativa al seguro de la responsabilidad
civil que resulta de la circulacion de vehiculos automoviles, asi como al control de la obligacion de asegurar esta
responsabilidad (en adelante, la nueva Directiva del seguro de automdviles).

La nueva Directiva del seguro de automoviles va a suponer la ampliacion del concepto de «vehiculo a motor» a los
efectos del seguro obligatorio en nuestro ordenamiento juridico, puesto que esta ley elimina la restriccion
establecida por el articulo 1 del Reglamento del seguro obligatorio de responsabilidad civil en la circulacién de
vehiculos a motor, aprobado por el Real Decreto 1507/2008, de 12 de septiembre, que limitaba el concepto de
vehiculo a motor a aquellos con autorizacidon administrativa para circular. Mantener esta limitacién es una opcién
prevista en el articulo 1 apartado 4 de la Directiva (UE) 2021/2118, pero en tal caso se preceptla que los vehiculos
sin autorizacion administrativa para circular deben ser tratados de la misma forma que los vehiculos a motor no
asegurados, esto es, el Consorcio de Compensacion de Seguros estaria obligado a indemnizar a las victimas. El
Consorcio solo quedaria eximido de indemnizar en el caso de dafos causados por vehiculos no autorizados a
circular por via publica cuando, de acuerdo con la Directiva (UE) 2021/2118, tales dafios se produzcan en zonas no
accesibles al publico debido a una restriccién legal o fisica del acceso a dichas zonas, de acuerdo con el Derecho
nacional. Se ha preferido, en aras de conseguir una mejor proteccion de las victimas, no hacer uso de estas
opciones y seguir la linea marcada por las resoluciones del Tribunal de Justicia de la Unién Europea que mas
adelante se mencionan, consistente en extender los conceptos de vehiculo a motor y de hecho de la circulacion tal
y como se definen en la mencionada Directiva.
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Asimismo, en el articulo 2.1 de la ley, que establece la obligacién de aseguramiento de los vehiculos a motor, se
han incluido también dentro de esta obligacién a los vehiculos clasificados por el Reglamento (UE) n.° 168/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013, relativo a la homologacion de los vehiculos de dos o
tres ruedas y los cuatriciclos, y a la vigilancia del mercado de dichos vehiculos, como ciclomotores de dos ruedas,
en la subcategoria Lle-B. Estos vehiculos, pese a no ser accionados exclusivamente por una fuerza mecanica, son
también considerados en el anexo II del Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el
Reglamento General de Vehiculos, incluso antes de la publicacién de la Directiva 2021/2118, como ciclomotores de
dos ruedas, exigiéndoles las autorizaciones administrativas para conducir y circular, asi como el seguro obligatorio
del vehiculo a motor. Existen, ademas, modelos de bicicletas con pedales y motor auxiliar al pedaleo que pueden
superar los 45 km/hora. Por ello, en aras a proteger a las victimas de los accidentes de circulacion, se ha
considerado conveniente seguir exigiendo a los propietarios de estos vehiculos la suscripcion del seguro obligatorio
de vehiculos a motor.

Para los vehiculos que antes de la entrada en vigor de esta ley no tenian la consideracion de vehiculos a motor y
que, de acuerdo con lo previsto en esta ley, pasan a ser considerados vehiculos a motor, se establece un periodo
transitorio de seis meses para suscribir el seguro obligatorio de responsabilidad civil de la circulacién de vehiculos a
motor. Durante este periodo transitorio no les serd de aplicacién lo dispuesto en el articulo 3 del texto refundido
de la Ley sobre responsabilidad civil y seguro en la circulacién de vehiculos a motor y, por tanto, no podran ser
sancionados por la falta de suscripcion del seguro. No obstante, hasta que se proceda a la suscripcion del seguro
obligatorio, tales vehiculos seran considerados a todos los efectos como vehiculos a motor no asegurados y las
indemnizaciones a los perjudicados estaran cubiertas por el Consorcio de Compensacién de Seguros, sin perjuicio
de la facultad de este de repetir contra los responsables civilmente.

Por tanto, esta ley tiene como primer objetivo la transposicién de la nueva Directiva del seguro de automdviles,
teniendo en cuenta que esta completa y mejora el marco juridico armonizado para toda la Union Europea al que
cada Estado miembro debe ajustar el contenido de sus normas internas. En consecuencia, para realizar esta
trasposicién es necesario modificar el texto refundido de la Ley sobre responsabilidad civil y seguro de la
circulacion de vehiculos a motor, aprobado por el Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de octubre.

En segundo lugar, esta ley incorpora las recomendaciones del Informe Razonado publicado por la Comisién de
Seguimiento del Sistema de Valoracién, que son especialmente significativas para la mejora del sistema de
proteccion de los terceros perjudicados en accidentes de circulacion.

La Comisién de Seguimiento del Sistema de Valoracidon fue creada por la Orden comunicada de los Ministerios de
Economia y Competitividad y de Justicia, de 27 de octubre de 2016. El Informe Razonado publicado por la
Comisién se dictd en virtud de la disposicion adicional primera de la Ley 35/2015, de 22 de septiembre, de reforma
del sistema para la valoracién de los dafios y perjuicios causados a las personas en accidentes de circulacion. Dicho
Informe considera que el sistema debe ser conservado como un bien juridico imprescindible para resarcir con
equidad, certidumbre y rapidez los dafios y perjuicios personales causados por accidentes de circulacion, y que es
un instrumento idéneo para la consecucién de rapidos acuerdos amistosos extrajudiciales. No obstante, formula al
mismo tiempo determinadas recomendaciones —casi todas por unanimidad de los integrantes de la Comision— para
que sean plasmadas en una modificacién legislativa del sistema. Las recomendaciones no alteran la estructura ni los
principios generales del sistema, que se consideran idéneos, pero si incorporan mejoras en el texto legal y en el
nivel de proteccion a los perjudicados que se estiman relevantes y sobre las que existe acuerdo.

En tercer lugar, se crea un nuevo titulo V en el texto refundido de la Ley sobre responsabilidad civil y seguro de la
circulacion de vehiculos a motor, dedicado a la proteccion de datos personales, y que esta dirigido a dar una mayor
seguridad juridica en el tratamiento de tales datos.

Por ultimo, la nueva Directiva del seguro de automdviles faculta expresamente a los Estados miembros para
extender voluntariamente, mas alld del dmbito de la propia Directiva, la obligacién de aseguramiento a otros
vehiculos que, sin tener la consideracion legal de vehiculo a motor, participan crecientemente en la circulacién para
atender las nuevas necesidades sociales de movilidad. En este sentido, esta ley crea en su disposicién adicional
primera un seguro obligatorio de responsabilidad civil para los vehiculos personales ligeros, no incluidos dentro del
concepto legal de «vehiculo a motor», y se regulan sus elementos esenciales. Ademas, se encomienda a la
Comisién de Seguimiento de Valoracion la emisién de un informe razonado que contenga una propuesta de
desarrollo reglamentario de este seguro obligatorio de responsabilidad civil para estos vehiculos.
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Asimismo, esta ley introduce modificaciones en la Ley 20/2015, de 14 de julio, de ordenacidn, supervision y
solvencia de las entidades aseguradoras y reaseguradoras incorporando nueva regulaciéon sobre la honorabilidad y
aptitud de quienes ejerzan la direccién efectiva o desempefien funciones que integran el sistema de gobierno de la
entidad, y se incluye la figura de los planes preventivos de recuperacion.

II

El articulo primero de esta ley modifica varios aspectos del texto refundido de la Ley sobre responsabilidad civil y
seguro en la circulacion de vehiculos a motor para incorporar el contenido de la Directiva 2021/2118, del
Parlamento Europeo y del Consejo de 24 de noviembre de 2021. Debe sefialarse que para cumplir con el mandato
establecido en el articulo 2 de la Directiva 2021/2118, que indica que los Estados miembros adoptaran a mas tardar
el 23 de junio de 2023 las medidas necesarias para dar cumplimiento a las modificaciones establecidas en el
articulo 1, puntos 8 y 18, de la Directiva en lo que atafie al articulo 10 bis, apartado 13, parrafo segundo, y al
articulo 25 bis, apartado 13, parrafo segundo, respectivamente, de la Directiva 2009/103/CE, se llevd a cabo la
transposicion parcial de la Directiva 2021/2118 mediante la disposicién adicional sexta de la Ley 11/2023, de 8 de
mayo, de trasposicion de Directivas de la Union Europea en materia de accesibilidad de determinados productos y
servicios, migracién de personas altamente cualificadas, tributaria y digitalizacién de actuaciones notariales y
registrales; y por la que se modifica la Ley 12/2011, de 27 de mayo, sobre responsabilidad civil por dafios nucleares
o producidos por materiales radiactivos. Esta disposicion otorga al Consorcio de Compensacion de Seguros y a
OFESAUTO competencia para la celebraciéon de acuerdos relativos a los procedimientos de reembolso en caso de
insolvencia de entidades aseguradoras.

En primer lugar, se modifican y clarifican los conceptos de «vehiculo a motor» y circulacion de vehiculos o «hechos
de la circulacién» a los efectos del seguro obligatorio. El caracter esencial de estos conceptos, su tratamiento
reciente con motivo de diversas cuestiones prejudiciales por parte del Tribunal de Justicia de la Unién Europea y
razones de técnica legislativa aconsejan que, esta materia, hasta ahora regulada en nuestro ordenamiento juridico
por norma de rango reglamentario, se aborde en la ley, sin perjuicio de la posibilidad de completar su regulacion
mediante el oportuno desarrollo reglamentario. En consecuencia, uno de los cambios sustanciales que supone esta
ley es la extension de los conceptos de vehiculo a motor y hecho de la circulacién, para dar una mayor proteccion
a las victimas de los accidentes de circulacion, tal como establece la directiva que se transpone.

Las resoluciones recientes del Tribunal de Justicia de la Unidn Europea, a saber, sus sentencias en los asuntos Vnuk
(Sentencia del Tribunal de Justicia de 4 de septiembre de 2014, asunto C-162/13), Rodrigues de Andrade (Sentencia
del Tribunal de Justicia de 28 de noviembre de 2017, asunto C-514/16) y Torreiro (Sentencia del Tribunal de Justicia
de 20 de diciembre de 2017, asunto C-334/16) han aclarado el significado del concepto de hecho de la circulacion.
En particular, el Tribunal de Justicia ha seflalado que los vehiculos automéviles estan destinados normalmente a
servir como medio de transporte, con independencia de las caracteristicas del vehiculo, y que la circulacion de tales
vehiculos comprende toda utilizacién de un vehiculo que sea conforme con su funciéon habitual de medio de
transporte, con independencia del terreno en el que se utilice y de si estd parado o en movimiento. No se aplica la
Directiva 2009/103/CE si, en el momento del accidente, la funciéon habitual de dicho vehiculo es una utilizacién
distinta de la de medio de transporte como por ejemplo, una utilizacion como fuente de energia con fines
industriales o agricolas.

Para aclarar el significado de hecho de la circulacién se establecen ciertas exclusiones que se permiten por la
Directiva 2021/2118, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de noviembre de 2021, entre las que esta la
fabricacion y transporte de vehiculos a motor como mercancia. La mencionada Directiva, en su considerando 13,
sefiala que para tales casos y si se opta por no aplicar a tales hechos el seguro obligatorio de automoéviles como asi
se hace en esta ley, debe existir un seguro obligatorio que cubra la responsabilidad civil profesional. En
consecuencia, se crea este nuevo seguro obligatorio que amparara los dafios que produzcan los vehiculos a motor
durante su fabricacién y transporte como mercancia. Al contemplarse aqui el mero transporte de una mercancia, se
considera que las coberturas no deben ser iguales a las previstas para los hechos de la circulacién en esta ley, sino
que deben seguir un régimen distinto acorde con el menor riesgo de la actividad.

En segundo término, la ley incorpora la previsién de la directiva que se transpone en relacion con la extension de
los controles del seguro a vehiculos que tengan su estacionamiento habitual en el territorio de otro Estado
miembro, respetando en todo momento que estos controles no sean discriminatorios, y sean necesarios y
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proporcionados al objetivo perseguido. Los nuevos avances tecnoldgicos, como el reconocimiento automatico de
matriculas, permiten comprobar el seguro de los vehiculos sin detenerlos y, por tanto, sin interferir la libre
circulacion de personas. En todo caso, estos controles deberan formar parte de un sistema general de controles que
se realicen asimismo con respecto a vehiculos que tengan su estacionamiento habitual en Espafia y que no
requieran la detencion del vehiculo.

Respecto al tratamiento de datos personales derivados de estos controles, se establecerdn las medidas adecuadas
para preservar los derechos y libertades y los intereses legitimos del interesado; se respetaran todas las garantias
establecidas por la legislacion de proteccion de datos en cuanto a seguridad, necesidad, proporcionalidad y
limitacion de la finalidad; y el periodo de conservaciéon de datos se reducird al minimo imprescindible.

En tercer lugar, se amplia la regulacion existente sobre las certificaciones de antecedentes siniestrales para
garantizar que las entidades aseguradoras se abstengan de practicar discriminaciones o de aplicar recargos en sus
primas o denegar descuentos en razén de la nacionalidad de los titulares de las pdlizas, del anterior pais de
residencia o del lugar en que se hubiese expedido la certificacion.

Finalmente, la directiva completa los supuestos de proteccién al perjudicado en un accidente de circulacion cuando
no es factible activar el mecanismo ordinario del seguro obligatorio. Hasta ahora la directiva contemplaba la
indemnizacion de los dafios y perjuicios en los casos en los que el vehiculo causante del accidente circula
ilegalmente sin haber cumplido con la obligacién de estar asegurado o en aquellos otros en los que el vehiculo
causante no puede identificarse. Sin embargo, la norma europea no contenia referencia alguna a los casos en los
que el vehiculo responsable si estd asegurado, pero lo estd en una entidad aseguradora que es insolvente y se
encuentra en liquidacién. Esta situaciéon se resuelve en la nueva Directiva del seguro de automoviles.

Por tanto, el texto refundido de la ley, en su nueva articulacion, afiade, al caso de una entidad espafiola en
insolvencia, la garantia de indemnizacién en todos los supuestos que pueden afectar al perjudicado residente en
Espafia en los que el seguro obligatorio de responsabilidad civil del vehiculo causante del accidente estd cubierto
por una entidad aseguradora insolvente domiciliada en el Espacio Econémico Europeo, tanto si el accidente tiene
lugar en Espafia como si tiene lugar en otro Estado miembro de aquel.

El Consorcio de Compensacién de Seguros asumira, entre sus funciones como fondo de garantia, la de indemnizar
a las personas perjudicadas residentes en Espafia los dafios y perjuicios causados a ellas y a sus bienes por los
accidentes ocasionados en Espafa por un vehiculo asegurado en una entidad aseguradora cuyo Estado miembro de
origen no sea Espafa, desde el momento en que la entidad aseguradora esté incursa en un procedimiento
concursal, o de liquidacién por insolvencia, con independencia del Estado en que tenga estacionamiento habitual el
vehiculo. No obstante, el Consorcio de Compensacién de Seguros tendrd derecho a solicitar el reembolso por la
cantidad satisfecha al organismo correspondiente del Estado miembro de origen de la entidad aseguradora. Sin
embargo, cuando la persona perjudicada residente en Espafia tenga el accidente en un pais distinto de Espafia, sera
OFESAUTO quien asuma, entre sus funciones de organismo de indemnizacién, la obligacién de indemnizar los
dafios y perjuicios ocasionados. OFESAUTO tendrd derecho a solicitar el reembolso por la cantidad satisfecha al
organismo correspondiente del Estado miembro de origen de la entidad aseguradora incursa en un procedimiento
concursal, o de liquidacién por insolvencia.

I

La Ley 35/2015, de 22 de septiembre, de reforma del sistema para la valoraciéon de los dafios y perjuicios causados
a las personas en accidentes de circulacion, introdujo, mediante la modificacion del texto refundido de la Ley sobre
responsabilidad civil y seguro en la circulacién de vehiculos a motor, un nuevo sistema de valoracion de dafios y
perjuicios causados a las personas en accidentes de circulacion.

La disposicién adicional primera de la Ley 35/2015, de 22 de septiembre, establecié que por orden de los Ministros
de Justicia (hoy Presidencia, Justicia y Relaciones con las Cortes) y de Economia y Competitividad (hoy de Economia,
Comercio y Empresa), y a propuesta de la Direccidon General de Seguros y Fondos de Pensiones, se debia crear una
Comisién de Seguimiento del Sistema de Valoracion, la cual, ademas de las consultas y sugerencias que evacuase
desde su creacion, debia emitir en el plazo maximo de tres afios a partir de la entrada en vigor de dicha ley, un
informe razonado que incluyese el analisis mencionado y sugerencias para la mejora del sistema.



Tras la aprobacion de la Orden comunicada de 27 de octubre de 2016, de los Ministerios de Economia vy
Competitividad y de Justicia, por la que se cred la Comision de Seguimiento del Sistema de Valoracion, esta publicd
el 23 de julio de 2020 el Informe Razonado previsto por la disposicién adicional primera de la Ley 35/2015, de 22
de septiembre, con el objeto de analizar su puesta en marcha, sus repercusiones juridicas y econdmicas y el sistema
de actualizacion de cuantias y limites indemnizatorios del articulo 49.1 del texto refundido de la Ley sobre
responsabilidad civil y seguro en la circulacion de vehiculos a motor.

El informe ha permitido identificar con claridad aspectos que, sin afectar ni a los principios en los que se sustenta el
sistema ni a su estructura, son susceptibles de mejora. De este modo, se incluyen en el Informe Razonado cincuenta
recomendaciones acordadas por unanimidad en la Comisién de Seguimiento del Sistema de Valoracion que se
refieren a la estructura de la ley, aspectos procedimentales, juridico-sustantivos, médicos, econémicos y la revision
de las tablas actuariales.

Esta ley incorpora aquellas recomendaciones que, por razones de técnica legislativa y sobre la base del principio de
jerarquia normativa, merecen ser revestidas de rango de ley, y a las que se hace mencion en los parrafos siguientes.

Asi, en primer lugar y en cuanto a los aspectos procedimentales, la ley incorpora propuestas del Informe Razonado
en relacién con el procedimiento de oferta y respuesta motivada previsto en el articulo 7 del texto refundido de la
Ley sobre responsabilidad civil y seguro en la circulacién de vehiculos a motor, con la finalidad de darle mayor
transparencia y agilidad, en aras de incrementar la resolucion extrajudicial de las solicitudes de indemnizacién
derivadas de los accidentes de circulacién y conseguir una mejor proteccion de las victimas de tales accidentes.
Ademas, la ley recoge la posibilidad de que las victimas puedan acudir a los Institutos de Medicina Legal y Ciencias
Forenses en los supuestos de respuestas motivadas por la inexistencia de lesiones causadas por el accidente, el
deber de facilitar a las victimas gratuitamente y de modo accesible copia de los atestados e informes sobre las
circunstancias del accidente o, entre otras cosas, el deber de comunicar la denuncia penal y su valor como
reclamacion previa, a los efectos del articulo 7.1 del texto refundido de la ley.

Con respecto a los aspectos juridico-sustantivos, la ley incorpora modificaciones propuestas en el Informe Razonado
relativas a las reglas generales del sistema de valoracion de dafios personales. En este sentido, en lo que se refiere
a la actualizacion de las cantidades establecidas en el sistema, cabe resaltar la incorporacién que se hace de la
recomendacion de sustituir el indice de revalorizacion de las pensiones (IRP) previsto en la Ley de Presupuestos
Generales del Estado por el indice de precios al consumo (IPC), con el objeto de dar mejor cumplimiento al
principio «valorista» reconocido en el articulo 40 del texto refundido de la ley.

También se establecen reglas especificas en materia de indemnizaciones por fallecimiento, secuelas y lesiones
temporales que pretenden introducir mejoras tras la experiencia de mas de un lustro de vigencia del sistema,
clarificar algunos conceptos indemnizatorios e incrementar las indemnizaciones a percibir, mejorando, en definitiva,
la proteccion de los derechos de los perjudicados por accidentes de circulacién. Estas modificaciones conllevan la
modificacién, a su vez, de algunas de las tablas recogidas en el anexo del texto refundido de la Ley sobre
responsabilidad civil y seguro en la circulacién de vehiculos a motor. Las nuevas tablas se recogen en el anexo de la
presente ley.

En tal sentido, entre otros, se modifica el articulo 45 para mejorar la proteccion de los herederos de las victimas en
el caso de lesionados que fallecen antes de fijarse la indemnizaciéon. También se modifican los articulos 83 y 128,
que establecen, a los efectos de la determinacion del multiplicando, cdémo se calcula el cdmputo de ingresos de
trabajo personal o en situacién de desempleo en casos de fallecimiento o secuelas, respectivamente, para que en
ningun caso dicho computo de ingresos sea inferior al salario minimo interprofesional.

Las modificaciones propuestas en aspectos médico-sustantivos que recoge el Informe y se incorporan a esta ley se
centran fundamentalmente en mejoras referidas a algunos aspectos del baremo médico, al tratamiento de los
gastos médicos futuros de lesionados graves y a la actuacion de los médicos forenses, asi como al reconocimiento
expreso de la libertad de eleccion de centro sanitario por parte del lesionado, con derecho a ser posteriormente
reembolsado por la aseguradora del vehiculo responsable del accidente por el importe justificado de la asistencia
hospitalaria que estuviera médicamente fundada en atencién a las lesiones sufridas, sin menoscabo esto ultimo de
la facultad de continuar celebrando convenios para la asistencia a los lesionados de trafico por parte de las
entidades aseguradoras, el Consorcio de Compensacion de Seguros y los centros sanitarios y servicios de
emergencias que lo deseen.



Los aspectos econdmico-actuariales destacan en las recomendaciones de la Comisidon de Seguimiento, habiéndose
recogido algunas de las propuestas, dada su naturaleza, en la Orden ETD/949/2022, de 29 de septiembre, por la
que se actualizan las bases técnicas actuariales que sustentan los célculos del sistema para la valoracion de los
dafios y perjuicios causados a las personas en accidentes de circulacién. En esta ley se matizan algunos aspectos de
las tablas de lucro cesante y ayuda de tercera persona, se incrementa el porcentaje de perjuicio por lucro cesante
en caso de incapacidad total para mayores de 50 afnos y se clarifica el multiplicando en caso de lesionados con
dedicacion a las tareas del hogar de la unidad familiar.

Precisamente en relacion con este Ultimo colectivo, esta ley, de acuerdo con las repetidamente citadas
recomendaciones, incorpora al sistema unas tablas especificas simplificadas para los casos de incapacidad absoluta
y total y fallecimiento, que permiten acreditar el lucro cesante concreto mediante informe actuarial, con supresién
de las limitaciones relativas a la indemnizacién del lucro cesante en lesiones temporales en los casos de dedicacién
a las tareas del hogar, a fin de evitar una posible discriminacién indirecta por razéon de sexo. De este modo, se
suprime el limite del mes de indemnizacion del lucro cesante en caso de curacidén sin secuelas o con secuelas
iguales o inferiores a tres puntos.

Ademas, se clarifica que también deben gozar de exencion a efectos del Impuesto sobre la Renta de las Personas
Fisicas todas las indemnizaciones pagadas por dafios a las personas derivados de hechos de la circulacién, en el
caso de que sean pagadas por el Consorcio de Compensacion de Seguros.

Finalmente, se aflade un nuevo titulo V al texto refundido de la ley, para dar seguridad juridica a todos los aspectos
que sobre la proteccion de datos personales conlleva la aplicaciéon de la misma. El objetivo de este titulo no es
regular ex novo esta materia, que ya se rige por lo establecido en el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al
tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de estos datos y por el que se deroga la Directiva 95/46/CE,
la Ley Orgéanica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccion de Datos Personales y garantia de los derechos digitales,
y los articulos 99 y 100 de la Ley 20/2015, de 14 de julio, de ordenacion, supervision y solvencia de las entidades
aseguradoras y reaseguradoras. El objetivo es aclarar la aplicacién de tales normas explicitando las bases juridicas
para los distintos tratamientos de datos personales. Por tanto, no se crean obligaciones nuevas y distintas de las
que se establecen en la mencionada normativa de protecciéon de datos personales que ya esta en vigor.
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El articulo segundo de esta ley modifica la Ley 20/2015, de 14 de julio, de ordenacién, supervision y solvencia de
las entidades aseguradoras y reaseguradoras, y consta de dos apartados.

En primer lugar, se incorpora un nuevo apartado 5 en el articulo 38, relativo a la honorabilidad y aptitud de quienes
ejerzan la direccion efectiva o desempefien funciones que integran el sistema de gobierno de la entidad.

En 2018 la Autoridad Europea de Seguros y Pensiones de Jubilacién (EIOPA) dirigié a la Direccion General de
Seguros y Fondos de Pensiones, en su condicién de autoridad de supervisién nacional, una recomendacion
especifica, para que, de manera proporcional y aplicando un enfoque basado en el riesgo, llevase a cabo una
evaluacion continuada en el tiempo de la idoneidad de quienes ejerzan la direccion efectiva o desempefien
funciones que integren el sistema de gobierno de las entidades, mas alla de la aprobacion inicial.

El objetivo de esta incorporacién, en linea con la recomendacién expuesta, consiste en garantizar que en todo
momento quienes ejerzan la direccion efectiva o desempefien funciones que integran el sistema de gobierno de la
entidad, sean idéneos para el desempefio de estas tareas. Para ello se introduce una nueva facultad del supervisor
consistente en la posibilidad de suspender temporalmente o acordar el cese de las personas concretas en quienes
concurra el incumplimiento del requisito legal de idoneidad; una medida méas proporcionada que la de revocacién
de la autorizacién administrativa a la entidad, que era la aplicable hasta ahora en estos supuestos.

El apartado dos del articulo segundo de esta ley incorpora un nuevo articulo 66 bis, denominado planes
preventivos de recuperacion.



Tras la crisis financiera de 2008, el G-20 solicitd al Consejo de Estabilidad Financiera (Financial Stability Board,
conocido por sus siglas en inglés FSB) la fijacion de unos estdndares minimos que posibilitasen la resolucion
ordenada de instituciones financieras sistémicas. Como resultado de ello, el FSB publicé en octubre de 2011 los
denominados atributos clave de los regimenes de resolucion efectiva para instituciones financieras («Key Attributes
of Effective Resolution Regimes for Financial Institutions»).

Posteriormente, en octubre de 2014, el FSB publicé un anexo con una guia sobre la aplicacién de los atributos clave
de resolucion de entidades aseguradoras y reaseguradoras, reconociendo las especificidades de este sector, el
impacto sistémico que podria tener la insolvencia de una entidad de este tipo y la necesidad de establecer un
régimen especifico para la resoluciéon de las mismas, mas alld de los mecanismos denominados de «run-off» y de
cesion de cartera que tradicionalmente se habian aplicado.

También a nivel internacional pero en el &mbito sectorial, la Asociacion Internacional de Supervisores de Seguros
(IAIS) ha adoptado iniciativas en este campo con el objetivo de mejorar las medidas de recuperacion y resolucion
de entidades aseguradoras.

Mediante la incorporacion de un nuevo articulo en la Ley 20/2015, de 14 de julio, se busca mejorar la gestion de
futuras crisis financieras a través de la planificacion preventiva de la actuacion de las entidades aseguradoras en
caso de situaciones de deterioro financiero. La planificacion preventiva actuard como una herramienta de
anticipacion y de gestion de los riesgos de la entidad.

\

La disposicion adicional primera crea el seguro obligatorio de responsabilidad civil de los vehiculos personales
ligeros, regula sus elementos esenciales y encomienda a la Comisién de Seguimiento de Valoraciéon la emision de
un informe razonado que contenga una propuesta de desarrollo reglamentario.

La disposicion adicional segunda establece medidas de transparencia para garantizar la estabilidad del seguro para
vehiculos destinados a la prestacion el servicio de interés publico de transporte de viajeros en taxi.

La disposicién transitoria establece un periodo transitorio de seis meses para que aquellos vehiculos que con
arreglo a la normativa anterior no estuvieran sujetos a la obligacion de suscribir el seguro obligatorio procedan al
cumplimiento de esta.

Por ultimo, se incluye una disposicion derogatoria y nueve disposiciones finales.

La disposicion final primera incorpora una habilitacion reglamentaria para la identificaciéon de vehiculos a motor que
antes de la entrada en vigor de esta ley no tenian esa consideracion. Esta identificacion no se refiere a la
determinacién de los nuevos vehiculos a motor, puesto que el concepto de vehiculo a motor ya se define
claramente en el nuevo articulo 1 bis, sino a la posible necesidad de establecer una matricula u otro distintivo
individual que permita identificarlos individualmente, en caso de que no exista ya un distintivo para cada uno.

La disposicion final segunda modifica la Ley 50/1980, de 8 de octubre, de Contrato de Seguro.

La disposicion final tercera modifica la Ley 35/2006, de 28 de noviembre, del Impuesto sobre la Renta de las
Personas Fisicas y de modificacién parcial de las leyes de los Impuestos sobre Sociedades, sobre la Renta de no
Residentes y sobre el Patrimonio.

La disposicion final cuarta modifica la Ley 39/2022, de 30 de diciembre, del Deporte.

La disposicion final quinta modifica el régimen especifico previsto en la disposicién final décima sexta de la Ley
7/2024, de 20 de diciembre, relativo a la tramitacion a seguir por la Agencia Tributaria para determinar la
procedencia y, en su caso, practicar las devoluciones derivadas de la jurisprudencia establecida por el Tribunal
Supremo en relacion a la disposicion transitoria segunda de la Ley 35/2006, de 28 de noviembre, del Impuesto
sobre la Renta de las Personas Fisicas y de modificacion parcial de las leyes de los Impuestos sobre Sociedades,
sobre la Renta de no Residentes y sobre el Patrimonio, en relacién con los periodos impositivos 2019 y anteriores
no prescritos asi como 2020 a 2022.



Asi, se establece en la nueva redaccién de la disposicion final décima sexta que el formulario habilitado para los
periodos impositivos 2019 y anteriores no prescritos servird también para iniciar el correspondiente procedimiento
de rectificacion de autoliquidacion, o de devolucién iniciado mediante autoliquidacion, respecto de todos los
periodos impositivos afectados por el régimen especifico citado, esto es, periodos 2020 a 2022.

En los casos en que el formulario se hubiera presentado con anterioridad a la entrada en vigor de la citada
disposicion final en su nueva redaccién, se entendera que con dicho formulario se solicita también la devolucién de
los periodos impositivos 2020 a 2022, aunque, originariamente el mismo solo se referia a los periodos 2019 y
anteriores no prescritos.

Asimismo, queda suspendido el computo del plazo de prescripcion para aquellos derechos a solicitar la devolucion
derivada de la aplicacion de la jurisprudencia mencionada, que no hubieran prescrito a fecha 22 de diciembre de
2024, momento de entrada en vigor de la disposicion final en su redaccién originaria, reguladora del régimen
especifico mencionado. La suspension del cdmputo serd desde dicha fecha hasta la de entrada en vigor de la
modificacion regulada en este texto normativo.

La disposicién final sexta establece los beneficios fiscales aplicables a la «IV Conferencia Internacional sobre la
Financiacion para el Desarrollo (FfD) de la ONU».

La disposicidn final séptima mandata al Gobierno a realizar las modificaciones legislativas necesarias para actualizar
las entregas a cuenta y las referencias relativas a la participacion de las entidades locales en los tributos del Estado
correspondiente al afio 2025.

La disposicion final octava dispone la incorporacién de derecho de la Union Europea y la disposicion final novena
regula la entrada en vigor de esta ley, que se producird con caracter general el dia siguiente al de su publicacion en
el «Boletin Oficial del Estado». Por otra parte, lo establecido en la disposicién adicional primera tiene su propia
fecha de entrada en vigor.

VI

Esta ley se adecla a los principios de buena regulacién conforme a los cuales deben actuar las administraciones
publicas en el ejercicio de la iniciativa legislativa y la potestad reglamentaria, como son los principios de necesidad,
eficacia, proporcionalidad, seguridad juridica, transparencia y eficiencia, previstos en el articulo 129 de la Ley
39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

Se han respetado los principios de necesidad y eficacia al ejecutar la obligacion de transposicion con fidelidad al
texto de la Directiva y con la minima reforma de la normativa actual, de manera que se evite la dispersion en aras
de la simplificacion; asi como los principios de proporcionalidad, al contener la regulacion imprescindible para
atender la necesidad a cubrir, y de seguridad juridica, ya que se realiza con el &nimo de mantener el marco
normativo estable, predecible, integrado y claro del texto refundido de la Ley sobre responsabilidad civil y seguro
en la circulacion de vehiculos a motor.

También se ha cumplido el principio de eficiencia, ya que se ha procurado que la norma genere las menores cargas
administrativas para los ciudadanos.

De acuerdo con el principio de transparencia, se ha seguido en la tramitacién de esta norma lo dispuesto en la Ley
19/2013, de 9 de diciembre, de transparencia, acceso a la informacién publica y buen gobierno, ademas de
posibilitar la participacién activa de los destinatarios mediante el procedimiento de consultas al que se ha sometido
la iniciativa.

Asimismo, en cumplimiento de lo previsto en la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno, el texto ha sido
sometido al preceptivo tramite de consulta publica y audiencia y, ademas, ha sido informado favorablemente por la
Junta Consultiva de Seguros y Fondos de Pensiones de acuerdo con el articulo 18.2.a) de la Ley 20/2015, de 14 de
julio.

Finalmente, y en cuanto a la competencia normativa, el articulo primero de esta ley se dicta al amparo de lo
dispuesto en la disposicion final primera del texto refundido de la Ley sobre responsabilidad civil y seguro en la
circulacion de vehiculos a motor, y el articulo segundo de acuerdo con lo que establece la disposicion final
decimocuarta de la Ley 20/2015, de 14 de julio.



Articulo primero. Modlficacion del texto refundido de la Ley sobre responsabilidad civil y sequro en la circulacion
de vehiculos a motor, aprobado por el Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de octubre.

El texto refundido de la Ley sobre responsabilidad civil y seguro en la circulacion de vehiculos a motor aprobado
por el Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de octubre, queda modificado como sigue:

Uno. Se modifican los apartados 1 y 5, y se suprime el apartado 6 del articulo 1, que quedan redactados como
sigue:

«1. El conductor de vehiculos a motor es responsable, en virtud del riesgo creado por los hechos de la circulacién
de tales vehiculos, de los dafios causados a las personas o en los bienes como consecuencia de esos hechos.

En el caso de dafios a las personas, de esta responsabilidad solo quedard exonerado cuando pruebe que los dafios
fueron debidos a la culpa exclusiva del perjudicado o a fuerza mayor extrafa a la conduccion o al funcionamiento
del vehiculo; no se consideraran casos de fuerza mayor los defectos del vehiculo ni la rotura o fallo de alguna de
sus piezas 0 mecanismos.

En el caso de dafios en los bienes, el conductor respondera frente a terceros cuando resulte civilmente responsable
segun lo establecido en los articulos 1.902 y siguientes del Codigo Civil, articulos 109 y siguientes del Cddigo Penal,

y segun lo dispuesto en esta ley.

Es sujeto perjudicado toda persona que tiene derecho a la indemnizacion de los dafios y perjuicios causados por un
vehiculo.»

«5. Las indemnizaciones pagadas con arreglo a lo dispuesto en el apartado 4 tendran la consideracion de
indemnizaciones en la cuantia legalmente reconocida, a los efectos de la Ley 35/2006, de 28 de noviembre, del
Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas y de modificacion parcial de las leyes de los Impuestos sobre
Sociedades, sobre la Renta de no Residentes y sobre el Patrimonio, en tanto sean abonadas por una entidad
aseguradora como consecuencia de la responsabilidad civil de su asegurado, o, en su caso, por el Consorcio de
Compensacién de Seguros.»

Dos. Se incorpora un nuevo articulo 1 bis con la siguiente redaccién:

«Articulo 1 bis. Definicion de vehiculo a motor y hecho de la circulacion a los efectos de esta ley y su normativa de
desarrollo.

1. Se entiende por vehiculo a motor:

a) Todo vehiculo automovil accionado exclusivamente mediante una fuerza mecénica que circula por el suelo y que
no utiliza una via férrea, con:

i. una velocidad méxima de fabricacién superior a 25 km/h, o
ii. un peso neto maximo superior a 25 kg y una velocidad maxima de fabricacién superior a 14 km/h.

b) Todo remolque y semirremolque destinado a ser utilizado con uno de los vehiculos a que se refiere la letra a),
tanto enganchado como no enganchado.

2. No son vehiculos a motor:
a) Los ferrocarriles, tranvias y otros vehiculos que circulen por vias que les sean propias.
b) Las sillas de ruedas y otros vehiculos motorizados especificos de apoyo a la movilidad de personas con

movilidad reducida, que son destinados exclusivamente a tales personas. En todo caso, son vehiculos a motor
aquellos que cumpliendo la definicion hayan sido adaptados para su uso por personas con movilidad reducida.



3. A efectos de la responsabilidad civil derivada de los hechos de la circulacién y de la cobertura del seguro
obligatorio regulado en esta ley, se entiende por hecho de la circulacion toda utilizacién de un vehiculo a motor
que sea conforme con la funcién del vehiculo como medio de transporte en el momento del accidente, con
independencia de las caracteristicas de este, del terreno en el que se utilice el vehiculo y de si estd parado o en
movimiento.

4. No son hechos de la circulacién:

a) Los derivados de la utilizacion de vehiculos en eventos y actividades automovilisticos, tales como carreras y
competiciones, asi como entrenamientos, pruebas y demostraciones que, con la debida autorizacion, tengan lugar
en zonas restringidas y demarcadas o se desarrollen en itinerarios o en circuitos especialmente destinados o
habilitados para dichas actividades. El organizador de la actividad deberd disponer de un seguro, aval o garantia
financiera que ofrezca una protecciéon a terceros equivalente a la ofrecida por el seguro regulado en esta ley,
incluidos los espectadores y otros transelntes, con los mismos limites establecidos en el articulo 4, aunque no
cubra necesariamente los dafios a los conductores participantes y sus vehiculos. Mediante Orden Ministerial se
podran desarrollar los requisitos del seguro, aval o garantia financiera.

b) La utilizacion de un vehiculo a motor como medio para causar deliberadamente dafios a las personas o en los
bienes, sin perjuicio de la obligacién del Consorcio de Compensaciéon de Seguros de indemnizacion en los términos
establecidos en el articulo 11.1.g).

¢) Los desplazamientos de vehiculos a motor utilizados exclusivamente en determinadas zonas de acceso
restringido de puertos y aeropuertos, sin perjuicio de la obligatoriedad de disponer de un seguro, aval o garantia
financiera equivalente que garantice una proteccion a terceros equivalente a la ofrecida por el seguro regulado en
esta ley, con los mismos limites establecidos en el articulo 4.

5. A los efectos de esta ley, toda referencia efectuada en la misma y en su normativa de desarrollo a “vehiculo”, se
entendera realizada a "vehiculo a motor”.»

Tres. Se modifican los apartados 1, 2, 3, 4, y 7 y se aflade un nuevo apartado 8 en el articulo 2, que quedan
redactados como sigue:

«1. Todo propietario de vehiculos a motor que tenga su estacionamiento habitual en Espafa estard obligado a
suscribir y mantener en vigor un contrato de seguro por cada vehiculo de que sea titular, que cubra hasta la

cuantia de los limites del aseguramiento obligatorio, la responsabilidad civil a que se refiere el articulo 1.

También deberdn asegurar su responsabilidad civil en las mismas condiciones establecidas en el parrafo anterior los
propietarios de:

a) Ciclos de motor disefiados para funcionar a pedal que cuentan con propulsidon auxiliar de velocidad maxima
superior a 25 km/hora.

b) Cualquier otro vehiculo definido dentro de la categoria Lle-B del anexo I del Reglamento (UE) n.° 168/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013.

¢) Cualquier otro vehiculo disefiado para funcionar a pedal que no puede incluirse en ninguna de las categorias Lle
del anexo I del Reglamento (UE) n.° 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013 por
contar con propulsion auxiliar de velocidad maxima superior a los 45 km/hora establecida genéricamente como

limite para los vehiculos de la categoria Lle.

No obstante, el propietario quedara relevado de tal obligacién cuando el seguro sea concertado por cualquier
persona que tenga interés en el aseguramiento, quien debera expresar el concepto en que contrata.

Se entiende que el vehiculo tiene su estacionamiento habitual en Espafa:

a) Cuando tiene matricula espafiola, independientemente de si dicha matricula es definitiva o temporal.
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b) Cuando se trate de un tipo de vehiculo para el que no exista matricula, pero lleve placa de seguro o signo
distintivo analogo a la matricula y Espafia sea el Estado donde se ha expedido esta placa o signo.

¢) Cuando se trate de un tipo de vehiculo para el que no exista matricula, placa de seguro o signo distintivo y
Espafa sea el Estado del domicilio del usuario.

d) A efectos de la liquidacion del siniestro, en el caso de accidentes ocasionados en territorio espafiol por vehiculos
sin matricula o con una matricula que no corresponda o haya dejado de corresponder al vehiculo.
Reglamentariamente se determinara cuando se entiende que una matricula no corresponde o ha dejado de
corresponder al vehiculo.

e) Cuando se trate de un vehiculo importado desde otro Estado miembro del Espacio Econémico Europeo, durante
un periodo méaximo de treinta dias a contar desde que el comprador aceptd la entrega del vehiculo, aunque este
no ostente matricula espafiola. A tal efecto dichos vehiculos podrén ser asegurados temporalmente mediante un
seguro en frontera.

No obstante lo anterior, durante dicho periodo maximo de treinta dias, la persona responsable de suscribir y
mantener en vigor el seguro de responsabilidad civil podra elegir entre asegurar el vehiculo en el Estado miembro
de matriculacion o, tras la aceptacion de la entrega por el comprador, asegurarlo en Espafia.»

«2. Con el fin de controlar el efectivo cumplimiento de la obligacion a que se refiere el apartado 1 y de que las
personas implicadas en un accidente de circulacion puedan averiguar con la mayor brevedad posible las
circunstancias relativas a la entidad aseguradora que cubre la responsabilidad civil de cada uno de los vehiculos
implicados en el accidente, las entidades aseguradoras remitiran al Consorcio de Compensacion de Seguros, la
informacién sobre los contratos de seguro que sea necesaria con los requisitos, en la forma y con la periodicidad
que se determine reglamentariamente. El incumplimiento de esta obligacion constituira infraccion administrativa
muy grave o grave de acuerdo con lo dispuesto, respectivamente, en los articulos 194.20 y 195.22 de la Ley
20/2015, de 14 de julio, de ordenacidn, supervision y solvencia de las entidades aseguradoras y reaseguradoras.

La informacion a la que se refiere el parrafo anterior seré objeto de tratamiento automatizado por el Consorcio de
Compensacién de Seguros y estard disponible para su consulta a través de su sitio web, de acuerdo con lo que se
determine reglamentariamente. El Consorcio de Compensacion de Seguros establecera las medidas adecuadas para
facilitar el acceso a la informacién con inmediatez. Reglamentariamente se estableceran los casos en los que la
informacién deba referirse exclusivamente a si un vehiculo estd o no asegurado en determinado momento vy
aquellos otros en los que, ademas, proceda informar de la entidad aseguradora y del historial de aseguramiento del
vehiculo.

El Consorcio de Compensacion de Seguros y el Ministerio del Interior, a través de la Direccién General de Tréfico,
coordinaran sus actuaciones para el adecuado ejercicio de sus respectivas competencias en este ambito, y podran
acceder con tal fin a los datos que figuren en sus ficheros correspondientes.

Quien, con arreglo al apartado 1, haya suscrito el contrato de seguro deberd acreditar su vigencia para que las
personas implicadas en un accidente de circulacion puedan averiguar con la mayor brevedad posible las
circunstancias relativas al contrato y a la entidad aseguradora, sin perjuicio de las medidas administrativas que se
adopten al indicado fin. Todo ello en la forma que se determine reglamentariamente.»

«3. Las autoridades aduaneras espafiolas seran competentes para comprobar la existencia y, en su caso, exigir a los
vehiculos extranjeros de paises no miembros del Espacio Econémico Europeo que no estén adheridos al Acuerdo
entre las oficinas nacionales de seguros de los Estados miembros del Espacio Econémico Europeo y de otros
Estados asociados, y que pretendan acceder al territorio nacional por una via aérea, terrestre o maritima desde un
Estado que no sea miembro del Espacio Econdmico Europeo, la suscripcién de un seguro obligatorio que redna, al
menos, las condiciones y garantias establecidas en la legislacion espafiola. En su defecto, deberan denegarles dicho
acceso.

La Oficina Espafiola de Aseguradores de Automdviles (OFESAUTO) gestionard procedimientos de emision y de
registro electréonicos de certificados internacionales de seguro y de seguros en frontera y estard facultada para
celebrar acuerdos de colaboracion y de intercambio de informacion con las autoridades aduaneras, con las de
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tréfico y seguridad vial y con las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad para facilitar los controles previstos en el parrafo
anterior.»

«4. En el caso de vehiculos con estacionamiento habitual en el territorio de un Estado miembro del Espacio
Econdmico Europeo o vehiculos que teniendo su estacionamiento habitual en el territorio de un tercer pais entren
en Espafa desde el territorio de otro Estado miembro, se podran realizar controles no sistematicos del seguro
siempre que no sean discriminatorios, sean necesarios y proporcionados para alcanzar el objetivo perseguido, y se
efectien como parte de un control que no vaya dirigido exclusivamente a la comprobacion del seguro, o formen
parte de un sistema general de controles en el territorio nacional que también se efectien con respecto a vehiculos
que tengan su estacionamiento habitual en Espafia, y no requieran que el vehiculo se detenga.

Con esta finalidad, las autoridades podran proceder al tratamiento de datos personales cuando sea necesario a
efectos de impedir la conduccion de vehiculos sin seguro en Espafia estableciendo también las medidas adecuadas
para preservar los derechos y libertades y los intereses legitimos del interesado y respetando todas las garantias
establecidas por la legislacion de protecciéon de datos en cuanto a seguridad, los principios de necesidad,
proporcionalidad y limitacion de la finalidad, y el periodo de conservacién de datos minimos imprescindibles.

Los datos personales tratados en virtud de este apartado con el fin de llevar a cabo exclusivamente un control del
seguro solo se conservaran mientras sean necesarios para ello y se suprimirdn inmediatamente en su totalidad tan
pronto como se logre ese fin. Cuando un control del seguro muestre que un vehiculo estd cubierto por el seguro
obligatorio en virtud de este articulo, el responsable del control suprimira inmediatamente dichos datos. Cuando un
control no permita determinar si un vehiculo esta cubierto por el seguro obligatorio los datos solo se conservaran
por un periodo limitado que no supere el nimero de dias necesarios para determinar si existe una cobertura de
seguro. En el caso de que se hubiese comprobado que el vehiculo no se encuentra asegurado, los datos se
conservaran hasta que se hubiesen resuelto los procedimientos administrativos o judiciales y el vehiculo hubiese
sido asegurado.»

«7. Las entidades aseguradoras deberan expedir a favor del propietario del vehiculo y del tomador del seguro del
vehiculo asegurado, en caso de ser persona distinta de aquel, previa solicitud de cualquiera de ellos, y en el plazo
de quince dias habiles siguientes a la solicitud, certificacion acreditativa de los siniestros de los que se derive
responsabilidad civil correspondientes a los cinco Ultimos afios de seguro, si los hubiere o, en su caso, una
certificacion de ausencia de siniestros.

El contenido y formato de dichas certificaciones se ajustard a lo establecido en la normativa aprobada por la
Comisién Europea. La Direccion General de Seguros y Fondos de Pensiones, mediante resolucion, publicard en su
pagina web la normativa europea que especifique el contenido de la certificacion mencionada, una vez sea
aprobada.

Las entidades aseguradoras, al tener en cuenta las certificaciones de antecedentes siniestrales, se abstendran de
efectuar discriminaciones o de aplicar recargos o descuentos en sus primas en razén de la nacionalidad de los
titulares de las polizas o basandose Unicamente en el anterior Estado miembro de residencia o de expedicién de la
certificacion.

Las entidades aseguradoras que tengan en cuenta la certificacion de antecedentes siniestrales en la determinacién
de las primas de sus seguros publicardan en su sitio web una sinopsis general de las politicas que apliquen en
relacion con el uso de dichas certificaciones, con el contenido que reglamentariamente se determine.»

«8. Se exceptuan de la obligacién de aseguramiento:

a) Los vehiculos que requieran autorizaciéon administrativa para circular pero que no se usen como medio de
transporte, y que hayan sido dados de baja de forma temporal o definitiva del registro de vehiculos de la Direccién

General de Trafico.

b) Los remolques y semirremolques que no excedan de 750 kilogramos de masa maxima autorizada.
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) Los vehiculos a motor durante su fabricacion y transporte como mercancia. Para estos vehiculos, en tanto sean
mercancia, debe existir un seguro, aval o garantia financiera equivalente que cubra la responsabilidad civil por los
dafnos que puedan causar dichas mercancias, conforme a los limites minimos siguientes:

i. en los dafios a las personas, 6.450.000 euros por siniestro, cualquiera que sea el nimero de victimas;
ii. en los dafos a los bienes, 1.300.000 euros por siniestro.

Cuando la Comisién Europea establezca mediante acto delegado de acuerdo con el procedimiento de revision de
importes minimos establecido en el articulo 9.2 de la Directiva 2009/103/CE del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 16 de septiembre de 2009, nuevos importes minimos a efectos de la mencionada directiva, la persona titular del
Ministerio de Economia, Comercio y Empresa podra modificar por orden ministerial los importes minimos sefalados
en los apartados i y ii hasta el nivel de los nuevos minimos fijados.»

Cuatro. Se modifica el apartado 2 del articulo 4, que queda redactado como sigue:

«2. Los importes de la cobertura del seguro obligatorio seran:

a) en los dafios a las personas, 70 millones de euros por siniestro, cualquiera que sea el nimero de victimas.
b) en los dafios en los bienes, 15 millones de euros por siniestro.

En todo caso, los importes de cobertura del seguro obligatorio no podran ser inferiores a los que la Comisién
Europea establezca mediante acto delegado de acuerdo con el procedimiento de revision de importes minimos
establecido en el articulo 9.2 de la Directiva 2009/103/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de
septiembre de 2009. Si los importes indicados en las letras a) y b) llegaran a ser inferiores a los nuevos importes
minimos modificados por la Comisién Europea, se faculta a la persona titular del Ministerio de Economia, Comercio
y Empresa para modificar por orden ministerial los citados importes hasta el nivel de los nuevos minimos fijados.»

Cinco. Se modifica el parrafo primero del articulo 6, que queda redactado como sigue:

«El asegurador no podra oponer frente al perjudicado ninguna otra exclusién de la cobertura, pactada o no, distinta
de las recogidas en el articulo anterior, siendo nula de pleno derecho la norma o clausula contractual que la
contenga.»

Seis. Se modifican los apartados 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8 y se afladen cuatro nuevos apartados 9, 10, 11 y 12 en el articulo
7, que quedan redactados como sigue:

«1. El asegurador, dentro del ambito del aseguramiento obligatorio y con cargo al seguro de suscripcion
obligatoria, habra de satisfacer al perjudicado el importe de los dafios sufridos en su persona y en sus bienes, asi
como los gastos y otros perjuicios a los que tenga derecho segun establece la normativa aplicable. Unicamente
quedard exonerado de esta obligacién si prueba que el hecho no da lugar a la exigencia de responsabilidad civil
conforme al articulo 1.

El perjudicado o sus herederos tendran accion directa para exigir al asegurador la satisfaccion de los referidos
dafos, que prescribird por el transcurso de un afo.

No obstante, con caracter previo a la interposicion de la demanda judicial, deberdn comunicar el siniestro al
asegurador, pidiendo la indemnizacion que corresponda. Esta reclamacion extrajudicial contendra la identificacion y
los datos relevantes de quien o quienes reclamen, una declaracion sobre las circunstancias del hecho, la
identificacién del vehiculo y del conductor que hubiesen intervenido en la produccion del mismo de ser conocidas,
asi como cuanta informacién médica asistencial o pericial o de cualquier otro tipo tengan en su poder que permita
la cuantificacién del dafio. La reclamacion extrajudicial no requerird estar cuantificada incluso si el reclamante
dispusiera de todos los elementos para poder calcularla y cuantificarla.

La comunicacién por parte del perjudicado también deberad producirse cuando se inicie un procedimiento penal a
instancia de este y se equiparara a la reclamacién extrajudicial prevista en el parrafo anterior.
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No sera necesaria reclamacion extrajudicial cuando el procedimiento se inicie de oficio, debiendo practicarse en tal
caso la correspondiente notificacién por el 6rgano judicial.

Esta reclamacién, comunicacion o notificacién interrumpira el cémputo del plazo de prescripcidon desde el momento
en que se presente al asegurador obligado a satisfacer el importe de los dafos sufridos al perjudicado. En el
momento en el que se notifique fehacientemente la oferta o la respuesta motivada se iniciard un nuevo plazo de
prescripcion de un afio.

Las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad encargadas de la vigilancia del trafico facilitaran de forma gratuita, a peticién
de los perjudicados, entidades aseguradoras, o sus representantes, y del Consorcio de Compensacién de Seguros,
copia del atestado o informe equivalente en el que conste toda la informacion sobre las circunstancias del
accidente, incluso cuando lo hayan remitido a la autoridad judicial competente.

La entidad aseguradora incursa en un procedimiento concursal o de liquidacion, o su administrador o liquidador,
informara al organismo de indemnizacidon competente cuando indemnice o rechace su responsabilidad en relacion
con las reclamaciones recibidas.»

«2. En el plazo de tres meses desde la recepcion de la reclamacion del perjudicado, tanto si se trata de dafios
personales como en los bienes, el asegurador debera presentar una oferta motivada de indemnizacion si entendiera
acreditada la responsabilidad y cuantificado el dafio, que cumpla los requisitos del apartado 3. En caso contrario, o
si la reclamacién hubiera sido rechazada, dard una respuesta motivada que cumpla los requisitos del apartado 4.

A estos efectos, el asegurador, a su costa, podra solicitar previamente los informes periciales privados que
considere pertinentes, que debera efectuar por servicios propios o concertados, si considera que la documentacién
aportada por el lesionado es insuficiente para la cuantificacion del dafo.

El incumplimiento de esta obligacion constituird infraccién administrativa y serd sancionado de acuerdo con lo
establecido en la Ley 20/2015, de 14 de julio, de ordenacion, supervision y solvencia de las entidades aseguradoras
y reaseguradoras.

Trascurrido el plazo de tres meses sin que se haya presentado una oferta motivada de indemnizacién por una causa
no justificada o que le fuera imputable al asegurador, se devengaran intereses de demora, de acuerdo con lo
previsto en el articulo 9. Estos mismos intereses de demora se devengaran en el caso de que, habiendo sido
aceptada la oferta por el perjudicado, esta no sea satisfecha en el plazo de cinco dias, o no se consigne para pago
la cantidad ofrecida.

El asegurador debera observar desde el momento en que conozca, por cualquier medio, la existencia del siniestro,
una conducta diligente en la cuantificacion del dafio y la liquidacién de la indemnizacion.»

«3. Para que sea valida a los efectos de esta ley, la oferta motivada deberd cumplir los siguientes requisitos:

a) Contendra una propuesta de indemnizacién por los dafios en las personas y en los bienes que pudieran haberse
derivado del siniestro. En caso de que concurran dafios a las personas y en los bienes figurara de forma separada la
valoracion y la indemnizacién ofertada para unos y otros.

b) Los dafios y perjuicios causados a las personas se calcularan segun los criterios e importes que se recogen en el
titulo IV y el anexo.

c) Contendra, de forma desglosada y detallada, los documentos, informes o cualquier otra informacién de que se
disponga para la valoracion de los dafios, incluyendo el informe médico pericial definitivo, e identificara aquellos en
que se ha basado para cuantificar de forma precisa la indemnizacién ofertada, de manera que el perjudicado tenga
los elementos de juicio necesarios para decidir su aceptacion o rechazo. El incumplimiento de este deber impedira
la aportacion de informes médicos periciales definitivos en el posterior proceso judicial.
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d) Se hara constar que el pago del importe que se ofrece no se condiciona a la renuncia por el perjudicado del
ejercicio de futuras acciones en el caso de que la indemnizacién percibida fuera inferior a la que en derecho pueda
corresponderle.

e) Podréd consignarse para pago la cantidad ofrecida. La consignacién podréd hacerse en dinero efectivo, mediante
un aval solidario de duracion indefinida y pagadero a primer requerimiento emitido por entidad de crédito o
sociedad de garantia reciproca o por cualquier otro medio que, a juicio del érgano jurisdiccional correspondiente,
garantice la inmediata disponibilidad, en su caso, de la cantidad consignada.»

«4. En el supuesto de que el asegurador no realice una oferta motivada de indemnizacién, deberd dar una
respuesta motivada ajustada a los siguientes requisitos:

a) Dara contestacion suficiente a la reclamacion formulada, con indicacién del motivo que impide efectuar la oferta
de indemnizacion, bien sea porque no esté determinada la responsabilidad, bien porque no se haya podido
cuantificar el dafio o bien porque existe alguna otra causa que justifique el rechazo de la reclamacién, que debera
ser especificada.

Cuando dicho motivo sea la dilatacion en el tiempo del proceso de curacién del perjudicado y no fuera posible
determinar el alcance total de las secuelas padecidas a causa del accidente o porque, por cualquier motivo, no se
pudiera cuantificar plenamente el dafio, la respuesta motivada debera incluir:

1.° La referencia a los pagos a cuenta o pagos parciales anticipados a cuenta de la indemnizacion resultante final,
atendiendo a la naturaleza y entidad de los dafios. Estos pagos deberan ajustarse al importe de todos los perjuicios
cuya consolidacion esté ya constatada.

2.° El compromiso del asegurador de presentar oferta motivada de indemnizaciéon tan pronto como se hayan
cuantificado los dafios y, hasta ese momento, de informar motivadamente de la situacién del siniestro cada dos
meses desde el envio de la respuesta.

b) Contendra, de forma desglosada y detallada, los documentos, informes o cualquier otra informacién de que se
disponga, incluyendo el informe médico pericial definitivo, que acrediten las razones de la entidad aseguradora
para no dar una oferta motivada. El incumplimiento de este deber impedirad la aportacion de informes médicos
periciales definitivos en el posterior proceso judicial.

¢) Incluird una mencién a que no requiere aceptacién o rechazo expreso por el perjudicado, ni afecta al ejercicio de
cualesquiera acciones que puedan corresponderle para hacer valer sus derechos.»

«5. En caso de disconformidad del perjudicado con la oferta motivada, o en caso de que la entidad aseguradora
haya emitido una respuesta motivada indicando que el perjudicado no ha sufrido lesiones a causa del accidente, las
partes, de comun acuerdo y a costa del asegurador, podran pedir informes periciales complementarios, incluso al
Instituto de Medicina Legal y Ciencias Forenses siempre que no hubiese intervenido previamente tras el ejercicio de
acciones judiciales.

Esta misma solicitud al Instituto de Medicina Legal y Ciencias Forenses podra realizarse por el lesionado, aunque no
tenga el acuerdo de la aseguradora, y con cargo a la misma. El Instituto de Medicina Legal y Ciencias Forenses que
deba realizar el informe solicitard a la aseguradora que aporte los medios de prueba de los que disponga,
entregando copia del informe pericial que emita a las partes.

Asimismo, el perjudicado también podra solicitar informes periciales complementarios, sin necesidad de acuerdo del
asegurador, siendo los mismos, en este caso, a su costa.

Esta solicitud de intervencién pericial complementaria obligara al asegurador a efectuar una nueva oferta motivada
en el plazo de un mes desde la entrega del informe pericial complementario, continuando interrumpido el plazo de
prescripcion para el ejercicio de las acciones judiciales. En todo caso, se reanudard desde que el perjudicado
conociese el rechazo de solicitud por parte del asegurador de recabar nuevos informes.»
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«6. El lesionado debera ser reconocido, desde la presentacién de la solicitud a los Institutos de Medicina Legal y
Ciencias Forenses, en el plazo de tres meses. El informe deberd emitirse en el plazo de un mes desde el
reconocimiento.»

«8. Una vez presentada la oferta o la respuesta motivada, en caso de disconformidad y a salvo del derecho previsto
en el apartado 5, o transcurrido el plazo para su emision, el perjudicado podra bien acudir a uno de los medios
adecuados de solucién de controversias en via no jurisdiccional en los términos del articulo 14 para intentar
solventar la controversia, o bien acudir a la via jurisdiccional oportuna para la reclamacion de los dafios y perjuicios
correspondientes.

No se admitirdn a tramite, de conformidad con el articulo 403 de la Ley 1/2000, de 7 de enero, de Enjuiciamiento
Civil, las demandas en las que no se acompafien los documentos que acrediten la oferta o respuesta motivada, si se
hubiese emitido por el asegurador o, en caso de no haberse emitido, la reclamacion previa al asegurador, que no
requerird cuantificacién.»

«9. Reglamentariamente podra precisarse el contenido de la oferta motivada y de la respuesta motivada.»

«10. En caso de accidente causado por un conjunto de vehiculos formado por una cabeza tractora y el remolque o
semirremolque a ella enganchado, o dos remolques o semirremolques, el asegurador de cada remolque o
semirremolque, salvo que le corresponda la indemnizacion integra, deberd informar al perjudicado, a peticién de
este, sin demora indebida de:

a) La identidad del asegurador de la cabeza tractora, o

b) El deber de indemnizacién a cargo del Consorcio de Compensacion de Seguros, de acuerdo con lo establecido
en el articulo 11.1.a), cuando el asegurador del remolque o semirremolque no pueda identificar al asegurador de la
cabeza tractora.

11. En caso de accidente causado por un conjunto de vehiculos formado por una cabeza tractora y el remolque o
semirremolque a ella enganchado o dos remolques o semirremolques, cuando cualquier remolque o semirremolque
pueda ser identificado pero no el vehiculo que lo arrastraba, el perjudicado podré presentar su reclamacion
directamente a la entidad aseguradora que haya asegurado el remolque o semirremolque, sin perjuicio de las
coberturas del Consorcio de Compensacion de Seguros en los casos de accidente causado por vehiculo
desconocido.

12. Lo dispuesto en este articulo sera aplicable al Consorcio de Compensacién de Seguros, a OFESAUTO, a las
entidades corresponsales autorizadas y a los representantes designados para la tramitacion y liquidacion de
siniestros, cuando les corresponda conforme a esta ley segun sus respectivas funciones, entendiéndose realizada a
los mismos toda referencia al asegurador.»

Siete. Se modifica el primer parrafo del articulo 10, que queda redactado como sigue:

«El asegurador o, en su caso, el Consorcio de Compensacién de Seguros, una vez efectuado el pago de la
indemnizacion, podra repetir:»

Ocho. Se modifican los apartados 1, 3 y 4 del articulo 11, que quedan redactados como sigue:

«1. Corresponde al Consorcio de Compensacion de Seguros, dentro del ambito territorial y hasta el limite
cuantitativo del aseguramiento obligatorio:

a) Indemnizar a quienes hubieran sufrido dafos en sus personas, por siniestros ocurridos en Espafia, en aquellos
casos en que el vehiculo a motor causante sea desconocido.

No obstante, si como consecuencia de un accidente causado en este supuesto se hubieran derivado dafios

personales significativos, el Consorcio de Compensacién de Seguros habrd de indemnizar también los eventuales
dafnos en los bienes derivados del mismo accidente. En este Ultimo caso, podré fijarse reglamentariamente una
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franquicia no superior a 500 euros. Se considerardn dafios personales significativos la muerte, la incapacidad
permanente o la incapacidad temporal que requiera, al menos, una estancia hospitalaria superior a tres dias.

b) Indemnizar los dafios en las personas y en los bienes, en los siguientes supuestos:

i. Los accidentes ocasionados con un vehiculo a motor que tenga su estacionamiento habitual en Espafa, asi como
los ocasionados dentro del territorio espafiol a personas con residencia habitual en Espafia o a bienes de su
propiedad situados en Espafa con un vehiculo a motor con estacionamiento habitual en un tercer pais no firmante
del Acuerdo entre las oficinas nacionales de seguros de los Estados miembros del Espacio Econdmico Europeo y de
otros Estados asociados, en ambos casos cuando dicho vehiculo a motor no esté asegurado.

ii. Los accidentes ocasionados en Espafia por cualquier vehiculo a motor no asegurado que circule a pesar de no
disponer de autorizacion para hacerlo por estar dado de baja temporal o definitivamente en el registro de vehiculos
de la Direccién General de Tréfico o autoridad equivalente del Estado miembro distinto de Espafia en el que tenga
su estacionamiento habitual. En este uUltimo caso, el Consorcio de Compensacion de Seguros solicitara el reembolso
al organismo que corresponda del Estado en que tuviera su estacionamiento habitual.

iii. Los accidentes ocasionados en Espafa por vehiculos utilizados exclusivamente en las zonas de acceso restringido
de puertos y aeropuertos y que no hubiesen suscrito el seguro, aval o garantia financiera a que se refiere el articulo
1.bis.4.c).

iv. Los accidentes ocasionados en Espafia por el uso de vehiculos en eventos y actividades automovilisticas, asi
como entrenamientos, pruebas o demostraciones, en el caso de incumplimiento de la obligacion de suscribir un
seguro, aval o garantia financiera a que se refiere el articulo 1.bis.4.a). En este caso el Consorcio de Compensacién
de Seguros indemnizara los dafios a terceros, incluyendo espectadores y transelntes y excluyendo a los
conductores y vehiculos participantes, y tendra derecho a recobrar de los organizadores de las pruebas el importe
de las indemnizaciones que hubiera satisfecho.

Sin perjuicio de la indemnizacion que le corresponda abonar con arreglo a lo sefialado en los parrafos anteriores y
del ejercicio de su derecho de recobro de los importes indemnizados, el Consorcio de Compensacion de Seguros
remitird a la autoridad competente en materia sancionadora, en la forma que reglamentariamente se determine, los
datos y documentos que resulten necesarios de entre los que hubieran fundamentado la gestion de la
indemnizacion a los efectos del ejercicio por dicha autoridad de sus potestades sancionadoras.

¢) Indemnizar los dafos a las personas y en los bienes ocasionados en Espafia por un vehiculo a motor que esté
asegurado y haya sido objeto de robo o robo de uso.

Los dafios a las personas y en los bienes ocasionados en otro Estado por un vehiculo a motor con estacionamiento
habitual en Espafia que esté asegurado y haya sido robado o robado de uso se indemnizaran por el Consorcio de
Compensacién de Seguros cuando el fondo de garantia de ese Estado no asuma funciones de indemnizacion de los
danos producidos por vehiculos a motor robados.

d) Indemnizar a las personas perjudicadas los dafios a las personas y en los bienes cuando, en supuestos incluidos
dentro del ambito del aseguramiento de suscripcion obligatoria o en los supuestos establecidos en las letras a), b) y
c) del presente apartado, surgiera controversia entre el Consorcio de Compensacion de Seguros y la entidad
aseguradora acerca de quién debe indemnizar al perjudicado. No obstante lo anterior, si ulteriormente se resuelve
o acuerda que corresponde indemnizar a la entidad aseguradora, esta reembolsara al Consorcio de Compensacién
de Seguros la cantidad indemnizada mas los intereses legales, incrementados en un 25 por 100, desde la fecha en
que aboné la indemnizacion.

e) Indemnizar los dafios a las personas y en los bienes cuando la entidad espafiola aseguradora del vehiculo a
motor hubiera sido declarada judicialmente en concurso o, habiendo sido disuelta y encontrandose en situacién de
insolvencia, estuviera sujeta a un procedimiento de liquidacion intervenida o esta hubiera sido asumida por el
propio Consorcio de Compensacién de Seguros. El Consorcio de Compensaciéon de Seguros podra celebrar
acuerdos con los organismos correspondientes de los demas Estados miembros para intercambiar informacion y
reembolsar a dichos organismos aquellas indemnizaciones que estos hubieran anticipado a los perjudicados que
residan en su territorio por los dafios materiales o corporales ocasionados por un vehiculo a motor asegurado en la
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aseguradora espafiola insolvente. Estos pagos se efectuaran en el plazo maximo de seis meses desde la solicitud de
reembolso, salvo que exista otro acuerdo por escrito con el organismo de indemnizacién correspondiente.

f) Indemnizar a las personas perjudicadas residentes en Espafia los dafios causados a las personas y en los bienes
por los accidentes ocasionados en Espafia por un vehiculo a motor asegurado en una entidad aseguradora cuyo
Estado miembro de origen no sea Espafia, desde el momento en que la entidad aseguradora insolvente esté incursa
en un procedimiento concursal de quiebra o de liquidacién por insolvencia, y ello con independencia del Estado
miembro en que tenga estacionamiento habitual el vehiculo. Al recibir la reclamacion, informara de su recepcion a
la entidad aseguradora incursa en el procedimiento concursal o de liquidacion, o a su administrador o liquidador, y
al organismo equivalente del Estado miembro de origen de la entidad. Una vez abonada la indemnizacién al
perjudicado, se faculta al Consorcio de Compensacion de Seguros a solicitar y obtener el reembolso integro de la
cantidad pagada en concepto de indemnizaciéon al organismo correspondiente del Estado miembro de origen de la
entidad aseguradora creado o autorizado en este para indemnizar a los perjudicados en caso de insolvencia de una
entidad aseguradora.

El Consorcio de Compensacién de Seguros podra celebrar acuerdos con los organismos de otros Estados miembros
para cooperar en el intercambio de informacion y en la gestion de las indemnizaciones en los casos de insolvencia
de aseguradoras de vehiculos automoviles.

g) Indemnizar los dafios a las personas y en los bienes ocasionados en Espafa por un vehiculo a motor utilizado
como medio para causar deliberadamente estos dafos.

h) Reembolsar las indemnizaciones satisfechas a los perjudicados residentes en otros Estados del Espacio
Econdmico Europeo por los organismos de indemnizacién, en los siguientes supuestos:

1.° Cuando el vehiculo a motor causante del accidente tenga su estacionamiento habitual en Espafa, en el caso de
que no esté asegurado.

2.° Cuando el accidente haya ocurrido en Espafa, en el caso de que no pueda identificarse al vehiculo a motor
causante.

3.° Cuando el accidente haya ocurrido en Espafia, en el caso de vehiculos a motor con estacionamiento habitual en
terceros paises adheridos al sistema de certificado internacional del seguro del automovil (en adelante, carta verde)
y no pueda identificarse a la entidad aseguradora.

i) Indemnizar los dafos a las personas y en los bienes derivados de accidentes ocasionados por un vehiculo a
motor importado a Espafia desde otro Estado miembro del Espacio Econémico Europeo, siempre que el vehiculo a
motor no esté asegurado, el accidente haya ocurrido dentro del plazo de treinta dias a contar desde que el
comprador aceptd la entrega del vehiculo a motor y la persona obligada a suscribir el seguro de responsabilidad
civil no haya elegido el Estado miembro de matriculacién conforme a lo dispuesto en el articulo 2.1.e).

En los supuestos previstos en las letras b) y c), quedaran excluidos de la indemnizacion por el Consorcio los dafios
a las personas y en los bienes sufridos por quienes ocuparan voluntariamente el vehiculo a motor causante del
siniestro, conociendo, segun los casos, que este no estaba asegurado o cubierto por garantia, o que habia sido
robado, siempre que el Consorcio probase que aquellos conocian tales circunstancias y, en estos casos, la cobertura
del seguro de suscripcion obligatoria no alcanzara tampoco a los dafios y perjuicios ocasionados por las lesiones o
fallecimiento de dichas personas.»

«3. El perjudicado tendra accién directa contra el Consorcio de Compensacion de Seguros en los casos sefialados
en este articulo.

Por su parte, el Consorcio de Compensacion de Seguros podra repetir en los supuestos definidos en el articulo 10.
También podréa repetir contra el propietario y el responsable del accidente cuando se trate de un vehiculo a motor
no asegurado, contra los autores, cdmplices o encubridores del robo o robo de uso del vehiculo a motor causante
del siniestro, contra el responsable del accidente que conocié la sustraccion de aquel, y contra el causante de los
dafnos producidos en Espafia por un vehiculo a motor utilizado como medio para causar deliberadamente dafios a
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las personas y a los bienes, asi como en cualquier otro supuesto en que también pudiera proceder tal repeticion
con arreglo a las leyes.»

«4. En los casos de repeticién por el Consorcio de Compensacion de Seguros previstos en el apartado 3 sera de
aplicacion el plazo de prescripcidn establecido en el articulo 10.»

Nueve. Se modifica el titulo y el contenido del articulo 14, que queda redactado como sigue:

«Articulo 14. Medlios de solucion de controversias en via no jurisdiccional en los casos de disconformidad con la
oferta o respuesta motivada.

1. En caso de disconformidad con la oferta o la respuesta motivada y, en general, en los supuestos de controversia,
las partes podrén acudir a todo medio adecuado de solucién de controversias en via no jurisdiccional.

2. A tal efecto, cualquiera de las partes podra solicitar el inicio de un medio adecuado de solucién de controversias
en via no jurisdiccional, desde el momento en que el perjudicado hubiera recibido la oferta o la respuesta motivada
o los informes periciales complementarios si se hubieran pedido.

3. Podran intervenir en estos medios adecuados de solucion profesionales especializados en responsabilidad civil en
el dmbito de la circulacién y en el sistema de valoracion previsto en esta ley, que cuenten con la formacion
especifica en este dmbito.»

Diez. Se modifica el apartado 2 del articulo 25, que queda redactado como sigue:

«2. El Consorcio de Compensacién de Seguros facilitara, asimismo, al perjudicado el nombre y la direccion del
propietario, del conductor habitual o del titular legal del vehiculo con estacionamiento habitual en Espafia, si aquel
tuviera un interés legitimo en obtener dicha informacion. A estos efectos, la Direccion General de Tréfico o la
entidad aseguradora proporcionara estos datos al Consorcio de Compensacién de Seguros, y se estableceran, en
todo caso, las medidas técnicas y organizativas necesarias para asegurar la confidencialidad, seguridad e integridad
de los datos y las garantias, obligaciones y derechos reconocidos en el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al
tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de estos datos y por el que se deroga la Directiva 95/46/CE,
y en la Ley Orgéanica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccién de Datos Personales y garantia de los derechos
digitales, de acuerdo con lo establecido en el titulo V.

A la informacion de que disponga el Consorcio de Compensacion de Seguros tendran acceso, ademas de los
perjudicados, los aseguradores de estos, los organismos de informacién de otros Estados miembros del Espacio
Econdmico Europeo, la Oficina Espafiola de Aseguradores de Automoviles, los organismos de indemnizacion de
otros Estados miembros del Espacio Econémico Europeo, asi como los fondos de garantia de otros Estados
miembros del Espacio Econdmico Europeo, incluyendo los organismos de indemnizacién de otros Estados
miembros del Espacio Econémico Europeo en caso de insolvencia de la entidad aseguradora. Tendran también
acceso a dicha informacién los centros sanitarios y servicios de emergencias médicas que suscriban convenios con
el Consorcio de Compensacion de Seguros y las entidades aseguradoras para la asistencia a lesionados de tréfico.»

Once. Se modifican los apartados 1y 2 y se afiade un nuevo apartado 5 en el articulo 27, que queda redactado
como sigue:

«1. Los perjudicados con residencia en Espafia podran presentar ante OFESAUTO, en su condicién de organismo de
indemnizacion espafiol, reclamacion en los siguientes supuestos:

a) Si en el plazo de tres meses, a partir de la fecha en que el perjudicado haya presentado su reclamacién de
indemnizacion a la entidad aseguradora del vehiculo causante del accidente o a su representante para la
tramitacion y liquidacién de siniestros designado en Espaiia, ninguno de los dos ha formulado respuesta motivada
a lo planteado en la reclamacion.

b) Si la entidad aseguradora no hubiera designado representante para la tramitacion y liquidacion de siniestros en
Espafia, salvo que el perjudicado haya presentado una reclamacion de indemnizacion directamente a la entidad
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aseguradora del vehiculo causante del accidente y haya recibido de esta una respuesta motivada en los tres meses
siguientes a la presentacién de la reclamacion.

¢) Si el siniestro se ha producido en un Estado distinto a Espafia y la entidad aseguradora del vehiculo responsable
estad incursa en un procedimiento concursal o de liquidacidn tal y como se define en los articulos 183 a 189 de la
Ley 20/2015, de 14 de julio. Al recibir la reclamacién, informara de su recepcion a la entidad aseguradora, o a su
administrador o liquidador, y al organismo del Estado miembro de origen de la entidad creado o autorizado en
este para indemnizar a los perjudicados en caso de insolvencia de una entidad aseguradora. Una vez abonada la
indemnizacion al perjudicado, se faculta a OFESAUTO para solicitar y obtener el reembolso integro de la cantidad
pagada en concepto de indemnizacion al organismo del Estado miembro de origen de la entidad aseguradora.

OFESAUTO podra celebrar acuerdos con los organismos de otros Estados miembros para cooperar en el
intercambio de informacion y en la gestién de las indemnizaciones en los casos de insolvencia de aseguradoras de
vehiculos automdviles.

En este caso OFESAUTO en el plazo de tres meses presentard bien una oferta motivada de indemnizacién cuando
determine que es responsable de indemnizar con arreglo a los apartados 1.a) o 1.b), no se haya impugnado la
reclamacion y se haya cuantificado parcial o totalmente el dafo, o bien dard una respuesta motivada a lo planteado
en la reclamaciéon cuando determine que no es responsable de indemnizar por no estar incursa la entidad
aseguradora del vehiculo responsable en un procedimiento de concurso o de liquidacion o en el supuesto de que
se haya rechazado o no se haya determinado claramente la responsabilidad o no se haya cuantificado totalmente el
dafo por dilatarse en el tiempo el proceso curativo del lesionado.»

«2. OFESAUTO, en los supuestos previstos en los apartados l.a) y b), y en su condicién de organismo de
indemnizacion, dard respuesta a la reclamacion de indemnizacién en un plazo de dos meses, a contar desde la
fecha en que le sea presentada por el perjudicado residente en Espafia, sin que pueda condicionar el pago de la
indemnizacion a la prueba por parte del perjudicado residente en Espafia de que la persona responsable no puede
pagar o se niega a hacerlo. No obstante, pondréa término a su intervencién si la entidad aseguradora o su
representante para la tramitacién y liquidacion de siniestros designado en Espafia da, con posterioridad, una
respuesta motivada a la reclamacién, o si tiene conocimiento con posterioridad de que el perjudicado ha ejercitado
el derecho de accion directa contra la aseguradora del vehiculo responsable.»

«5. Una vez abonadas a los perjudicados las indemnizaciones, OFESAUTO exigira el reembolso integro de la
cantidad pagada en concepto de indemnizacion al organismo correspondiente del Estado miembro de origen de la
entidad aseguradora que esté incursa en un proceso concursal o de liquidacion.»

Doce. Se modifica el apartado 1 del articulo 30 que queda redactado como sigue:

«1. El Consorcio de Compensacién de Seguros colaborarad con el resto de organismos de informacion del Espacio
Econdmico Europeo para facilitar el acceso a su informacién a los residentes en otros paises distintos a Espafia.

En el supuesto de entidades aseguradoras espafiolas incursas en un procedimiento concursal o de liquidacion, el
Consorcio de Compensacion de Seguros informaréd con prontitud del inicio del procedimiento a los organismos de
indemnizacién de los Estados miembros.

Para el adecuado cumplimiento de las funciones que se atribuyen en esta ley, el Consorcio podra celebrar acuerdos
con organismos de informaciéon, con organismos de indemnizacién y con aquellas organizaciones e instituciones
creadas o designadas para la gestion de los siniestros a que se refiere el articulo 20 en otros Estados miembros del
Espacio Econémico Europeo.»

Trece. Se modifican los apartados 1 y 3 del articulo 36, que quedan redactados como sigue:

«1. A efectos de los dafios y perjuicios causados a las personas, tienen la condicién de sujetos perjudicados:

a) La persona lesionada victima del accidente, en caso de lesiones temporales o secuelas;

b) Las personas mencionadas en el articulo 62 en caso de fallecimiento de la victima.
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En ningun caso se considerara perjudicado al conductor responsable exclusivo del accidente.»

«3. Excepcionalmente, son también perjudicados los familiares de victimas fallecidas mencionados en el articulo 62,
asi como los de grandes lesionados, que tienen derecho a ser resarcidos por los gastos de tratamiento médico y
psicoldgico que reciban durante un méaximo de doce meses por las alteraciones psiquicas que, en su caso, les haya
causado el accidente.»

Catorce. Se modifica el apartado 3 del articulo 37, que queda redactado como sigue:

«3. Los servicios médicos proporcionaran tanto a la entidad aseguradora como al lesionado el informe médico
pericial definitivo que permita valorar las secuelas, las lesiones temporales y todas sus consecuencias personales. A
los efectos del articulo 7.3.c), carecera de validez la oferta motivada que no adjunte dicho informe, salvo que este
se hubiera entregado con anterioridad.»

Quince. Se modifica el apartado 2 del articulo 41, que queda redactado como sigue:

«2. En todo caso, el juez puede acordar de oficio tal sustitucion, al menos parcial, cuando se trate del resarcimiento
de los perjuicios padecidos por menores o personas con discapacidad que requieran medidas de apoyo para el
ejercicio de su capacidad juridica, y la estime necesaria para proteger mas eficazmente sus intereses.»

Dieciséis. Se modifica el apartado 1 del articulo 42, que queda redactado como sigue:

«1. Si la indemnizacién se establece en forma de renta vitalicia, su importe se calcula de modo que sea equivalente
al capital de la indemnizacién que resulta de este sistema de acuerdo con la tabla técnica de coeficientes
actuariales de conversién entre rentas y capitales (TT1) incluida en el anexo. Dicha renta se actualizara cada afio de
acuerdo con las hipotesis de inflacion establecidas en las bases técnicas actuariales.»

Diecisiete. Se modifica el titulo y el contenido del articulo 45, que queda redactado como sigue:
«Articulo 45. Indemnizacion por secuelas en caso de fallecimiento del lesionado y antes de fijarse la indemnizacion.

1. En el caso de lesionados con secuelas que fallecen tras la estabilizacion y antes de fijarse la indemnizacion, sus
herederos perciben la suma de las cantidades que resultan de las reglas siguientes:

a) En concepto de dafo inmediato, el quince por ciento del perjuicio personal bésico y de los perjuicios particulares
que corresponden al lesionado de acuerdo con las tablas 2.A.1, 2A.2 y 2.B, con excepcion del de pérdida de feto a
consecuencia del accidente, que se resarce en su integridad, y de la cantidad resultante de la aplicacion de la tabla
2.C en lo relativo al lucro cesante y ayuda de tercera persona.

b) Las cantidades que correspondan al porcentaje restante del perjuicio personal basico y a la aplicacion de las
tablas 2.B y 2.C en lo relativo al lucro cesante y ayuda de tercera persona, en proporcion al tiempo transcurrido
desde la fecha de la estabilizacion hasta el fallecimiento, teniendo en cuenta la esperanza de vida del fallecido en la
fecha de la estabilizacién de acuerdo con la tabla técnica de esperanzas de vida (TT2) incluida en el anexo.

2. En el caso de lesionados que resulten con lesiones como amputaciones, secciones medulares completas,
resecciéon de drganos o estados de coma vigil o vegetativos cronicos irreversibles u otras de gravedad analoga,
cuya irreversibilidad se pueda acreditar sin esperar a la estabilizacion, y fallezcan transcurridos al menos treinta dias
desde la fecha del accidente sin que se hubiesen estabilizado las secuelas, sus herederos perciben el importe a que
se refiere el apartado 1, en concepto de dafio inmediato y proporcional, si bien a contar desde la fecha del
accidente hasta el fallecimiento y solo en relacién con los perjuicios personal bésico y perjuicios particulares de las
tablas 2.A.1, 2A.2 y 2.B y con la excepcién de los perjuicios particulares por pérdida de calidad de vida previstos en
el articulo 107.»

Dieciocho. Se modifica el articulo 48, que queda redactado como sigue:
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«Articulo 48. Bases técnicas actuariales.

1. Las bases técnicas actuariales, que contienen el procedimiento de calculo y las hipdtesis econdmico-financieras y
biométricas para cuantificar las indemnizaciones de lucro cesante y ayuda de tercera persona, se elaboraran por la
Comisién de Seguimiento del Sistema de Valoracion, y se aprobaran mediante orden ministerial de la persona
titular del Ministerio de Economia, Comercio y Empresa.

2. Las bases técnicas actuariales se revisaran cada cinco afios, a contar desde la entrada en vigor de la actualizacién
anterior, salvo circunstancias excepcionales adecuadamente justificadas.

3. La Direccidén General de Seguros y Fondos de Pensiones hara publicas en su sede electrénica las bases técnicas
actuariales para su conocimiento y aplicacion.»

Diecinueve. Se modifica el titulo y el contenido del articulo 49, que queda redactado como sigue:
«Articulo 49. Actualizaciones y modlificaciones.

1. Las cuantias y limites indemnizatorios fijados en esta ley y en sus tablas, salvo las tablas de lucro cesante y de
ayuda de tercera persona, que se rigen por lo dispuesto en el apartado siguiente, quedan automaticamente
actualizadas con efecto desde el uno de enero de cada afio, incluido, en el porcentaje del indice general de precios
al consumo correspondiente al afio natural inmediatamente anterior.

La Comisién de Seguimiento del Sistema de Valoracion realizard los célculos a los que se refiere el parrafo anterior
y estos se haran publicos por Resolucion de la Direccién General de Seguros y Fondos de Pensiones en los sitios
web del Ministerio de la Presidencia, Justicia y Relaciones con las Cortes y de la Direccién General de Seguros y
Fondos de Pensiones para facilitar su conocimiento y aplicacion.

2. Las tablas de lucro cesante y de ayuda de tercera persona no se actualizan, sino que se modifican mediante la
correspondiente revisién de las bases técnicas actuariales. Para los accidentes ocurridos con anterioridad a cada
modificacién, se aplicaran las tablas vigentes en el momento del fallecimiento o de la estabilizacién de las secuelas
actualizadas en el momento del pago con el indice general de precios al consumo aplicable. Las tablas de lucro
cesante y ayuda de tercera persona que resulten modificadas tras cada revision de las bases técnicas se aprobaran
por orden ministerial de la persona titular del Ministerio de Economia, Comercio y Empresa, sin perjuicio de la
facultad del Consejo de Ministros para modificar todas las tablas del anexo de acuerdo con lo previsto en la
disposicion final segunda.

3. La tabla de gasto de asistencia sanitaria futura se actualiza, en su caso, de acuerdo con lo que se establezca en
los convenios sanitarios que se suscriban con los servicios publicos de salud segun lo establecido en el articulo 114,
y teniendo en cuenta la variacion de los costes soportados por los servicios sanitarios.»

Veinte. Se modifica el titulo y el contenido del articulo 74, que queda redactado como sigue:

«Articulo 74. Perjuicio particular por fallecimiento de ambos progenitores o de dos o mds familiares incluidos en el
articulo 62 en el mismo accidente.

1. El fallecimiento de ambos progenitores en el mismo accidente constituye un perjuicio particular que se resarce
mediante un incremento de la indemnizacidn por perjuicio personal basico por la muerte de cada progenitor del:

a) Setenta por ciento, en el caso de hijos de hasta veinte afos.

b) Treinta y cinco por ciento, en el caso de hijos mayores de veinte afios.

2. En los demés casos de fallecimiento en el mismo accidente de dos o mas familiares incluidos en el articulo 62
también existe un perjuicio particular que se resarce mediante un incremento del veinticinco por ciento del perjuicio

basico por muerte de cada uno de los familiares fallecidos.»

Veintiuno. Se modifica el titulo y el contenido del articulo 76, que queda redactado como sigue:
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«Articulo 76. Perjuicio particular por pérdida de feto a consecuencia del fallecimiento de la victima embarazada.

La pérdida de feto a consecuencia del fallecimiento de la victima embarazada a causa del accidente constituye un
perjuicio particular que se resarce con la cantidad que fija la tabla y que percibe el conyuge. Esta cantidad es
superior si la pérdida del feto tiene lugar una vez transcurridas doce semanas de gestacion y adn mayor si la
pérdida del feto tiene lugar transcurridas 32 semanas de gestacion.»

Veintidos. Se modifica el apartado 2 del articulo 82, que queda redactado como sigue:

«2. En los demas casos solo tienen la condicion de personas perjudicadas las incluidas en el articulo 62 que
acrediten que dependian econdémicamente de la victima y los cdnyuges separados o excényuges que tengan
derecho a percibir pension compensatoria que se extinga por el fallecimiento de la victima.»

Veintitrés. Se modifica el apartado 1 y se afiade un nuevo apartado 3 en el articulo 83 que quedan redactados
como sigue:

«1. En el caso de victimas con ingresos de trabajo personal el multiplicando consiste en los ingresos netos
acreditados de la victima fallecida percibidos durante el afio anterior al fallecimiento o la media de los obtenidos
durante los tres afos inmediatamente anteriores al accidente, si fuera superior, que se proyectara hasta la edad de
jubilacion y, a partir de esta, en la pension de jubilacion estimada. Si la victima estaba jubilada, consiste en el
importe anual neto de la pension que percibia en el momento de su fallecimiento.»

«3. En todo caso, el ingreso minimo que siempre se tendra en cuenta sera un salario minimo interprofesional
anual.»

Veinticuatro. Se afiade un nuevo apartado 3 en el articulo 84, que queda redactado como sigue:

«3. La fecha inicial del cébmputo serad a partir de los treinta afios, incluso si la fecha del fallecimiento es anterior al
cumplimiento de esa edad.»

Veinticinco. Se modifican los apartados 2 y 3 del articulo 87, que quedan redactados como sigue:
«2. Los criterios de distribucién son los siguientes:
a) Cuando exista cényuge o un solo perjudicado, su cuota serd del sesenta por ciento.

b) Cuando exista mas de un perjudicado, la cuota del cdnyuge serd del sesenta por ciento, la de cada hijo del
treinta por ciento y la de cualquier otro perjudicado del veinte por ciento.

¢) No se considera en el cémputo de cuotas al conductor responsable del accidente, al no tener la consideracion de
perjudicado de conformidad con lo dispuesto en el Gltimo parrafo del articulo 36.1.

d) Tampoco se considera en el computo de cuotas al cdnyuge separado o al exconyuge que tenga derecho a
percibir pensién compensatoria que se extinga por el fallecimiento de la victima.

3. Cuando la suma de las cuotas de los perjudicados sea superior al noventa por ciento, la indemnizacién de cada
perjudicado se reducird en proporcion al exceso de cuotas sobre el noventa por ciento, dando lugar a la
correspondiente reduccion de la indemnizaciéon de cada uno de ellos. Si la indemnizacién total resultante para el
conjunto de los perjudicados es inferior a la indemnizacidon mas elevada de las que pudieran resultar de no existir
exceso de cuotas, se indemnizard este Ultimo importe, que se distribuird de un modo proporcional a las
indemnizaciones que les hubieran correspondido segun sus cuotas.»

Veintiséis. Se modifica el apartado 4 al articulo 88, que queda redactado como sigue:
«4. Al perjudicado por el fallecimiento de una victima que no obtenia ingresos por dedicarse en exclusiva a las
tareas del hogar de su unidad familiar se le aplicaran las indemnizaciones por lucro cesante previstas en las tablas

1.C.H especificas para dicho trabajo no remunerado.»

Veintisiete. Se modifica el apartado 2 del articulo 92, que queda redactado como sigue:
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«2. Si el fallecimiento provoca la extincion de la pension que tenia derecho a percibir el cényuge separado o el
excényuge, su perjuicio se concreta en el importe correspondiente a dicha pension durante un maximo de tres
anos.»

Veintiocho. Se modifican los apartados 1y 2 del articulo 98, que quedan redactados como sigue:

«1. En el caso de concurrencia de dos secuelas derivadas del mismo accidente, la puntuacién final del perjuicio
psicofisico es la resultante de aplicar la férmula:

[[(100 —= M) x m] / 100] + M
Donde "M" es la puntuacién de la secuela mayor y “m"” la puntuacién de la secuela menor.

2. De ser las secuelas mas de dos, para el uso de la expresada féormula se parte de la secuela de mayor puntuacién
y las operaciones se realizan en orden decreciente de mayor a menor a su importancia. Los calculos sucesivos se
realizan con la indicada férmula, correspondiendo el término “M" a la puntuacion resultante de la operacion
inmediatamente anterior.»

Veintinueve. Se modifica la letra a) del apartado 2 del articulo 102, que queda redactado como sigue:

«a) Importantisimo, que corresponde a un perjuicio estético de enorme gravedad, como el que producen las
grandes quemaduras, las grandes pérdidas de sustancia, las grandes alteraciones de la morfologia facial o corporal,
el estado vegetativo permanente y las tetraplejias mas severas.»

Treinta. Se modifica el apartado 1 de articulo 106, que queda redactado como sigue:

«1. Se entienden ocasionados los dafios morales complementarios por perjuicio estético cuando este ha recibido
una puntuacién que alcance al menos treinta y un puntos.»

Treinta y uno. Se modifica el apartado 5 del articulo 108, que queda redactado como sigue:

«5. El perjuicio leve es aquel en el que la victima pierde la posibilidad de llevar a cabo actividad o actividades
especificas de su desarrollo personal. El perjuicio moral por la limitacion o pérdida parcial de la actividad laboral o
profesional que se venia ejerciendo se considera perjuicio leve con independencia del nimero de puntos que se
otorguen a las secuelas. En los demas casos, cuando se produzcan secuelas de seis 0 menos puntos se presume
que no existe pérdida de calidad de vida, salvo que el perjudicado la acredite.»

Treinta y dos. Se suprime el apartado 3 del articulo 109.
Treinta y tres. Se modifica el titulo y el contenido del articulo 110, que queda redactado como sigue:

«Articulo 110. Perjuicio moral por pérdida de calidad de vida de familiares de grandes lesionados y perjuicio sexual
del conyuge o pareja estable.

1. El perjuicio moral por pérdida de calidad de vida de familiares de grandes lesionados compensa la sustancial
alteracién que causa en sus vidas la prestacion de cuidados y la atencion continuada de dichos lesionados cuando
han perdido la autonomia personal para realizar la casi totalidad de actividades esenciales en el desarrollo de la
vida ordinaria. Excepcionalmente, esta indemnizacion también procede en los supuestos de secuelas muy graves
que alcancen, al menos, los ochenta puntos y en las que se demuestre que el lesionado requiere la prestacion a la
que se refiere este apartado.

2. El perjuicio sexual del conyuge o pareja estable compensa la sustancial alteracion que las secuelas que padece el
lesionado le causan en su vida sexual o reproductiva.

3. Estos perjuicios se cuantifican mediante una horquilla indemnizatoria que establece un minimo y un maximo
expresado en euros y los pardmetros a tener en cuenta para fijar sus importes son:
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a) En el caso de perjuicio moral por pérdida de calidad de vida de familiares, la dedicacién que tales cuidados o
atencion familiares requieran, la alteracion que produzcan en la vida del familiar y la edad del lesionado.

b) En el caso de perjuicio sexual, el grado y la intensidad de su afectacion a la vida sexual o reproductiva del
conyuge o pareja estable del lesionado y la edad de ambos.

4. La legitimacion para reclamar la reparacion de estos perjuicios se atribuye en exclusiva al lesionado, quien debera
destinar la indemnizacion a compensar los perjuicios sufridos por las personas afectadas.»

Treinta y cuatro. Se modifica el apartado 1 del articulo 111, que queda redactado como sigue:

«1. La pérdida de feto a consecuencia del accidente constituye un perjuicio que se resarce con una cantidad fija.
Dicha cantidad es superior si la pérdida del feto tiene lugar transcurridas doce semanas de gestacion; ademas, sera
superior, a su vez, a esta Ultima si la pérdida del feto tiene lugar transcurridas treinta y dos semanas de gestacion.»

Treinta y cinco. Se modifica el apartado 1 del articulo 113, que queda redactado como sigue:

«1. Los gastos de asistencia sanitaria futura compensan, respecto de las secuelas a que se refieren los apartados 3,
4y 5, el valor econémico de las prestaciones sanitarias en el dmbito hospitalario y ambulatorio que precise el
lesionado de forma vitalicia después de que se produzca la estabilizacion de las lesiones y también aquellas
prestaciones sanitarias que se produzcan en el ambito domiciliario que, por su caracter especializado, no puedan
ser prestadas con la ayuda de tercera persona prevista en los articulos 120 y siguientes.»

Treinta y seis. Se modifica el articulo 114, que queda redactado como sigue:
«Articulo 114. Resarcimiento de los gastos de asistencia sanitaria futura en el ambito hospitalario y ambulatorio.

1. Los gastos de asistencia sanitaria futura serdn abonados por las entidades aseguradoras a los servicios publicos
de salud o a las mutuas colaboradoras con la Seguridad Social conforme a la legislacion vigente y los convenios o
acuerdos suscritos, dentro de los limites establecidos en la tabla 2.C.1, y el lesionado podra recibir las prestaciones
de asistencia sanitaria por parte de centros publicos o por parte de centros sanitarios privados que hayan suscrito
conciertos con los servicios publicos de salud, también conforme a lo estipulado en dicha legislacion y convenios.

2. Las entidades aseguradoras y los servicios publicos de salud o las mutuas colaboradoras con la Seguridad Social
podran suscribir acuerdos especificos al objeto de facilitar el pago a que se refiere el apartado anterior y garantizar
las prestaciones sanitarias a los lesionados. Los servicios publicos, a su vez, podran concertar la asistencia sanitaria
futura con centros privados que cuenten con los medios materiales y humanos necesarios y suficientes para
prestarla.

3. Las entidades aseguradoras abonaran a los servicios publicos de salud o a las mutuas colaboradoras con la
Seguridad Social los gastos que garanticen la asistencia sanitaria futura con caracter vitalicio, aun en caso de
traslado temporal o definitivo de residencia u otros supuestos que puedan suponer un cambio del centro de
asistencia, dentro del marco del régimen de prestaciones previsto en la Ley 16/2003, de 28 de mayo, de cohesion y
calidad del Sistema Nacional de Salud.»

Treinta y siete. Se modifica el apartado 5 del articulo 115, que queda redactado como sigue:

«5. El importe de estos gastos se podra indemnizar en forma de capital utilizdndose el correspondiente factor
actuarial de conversién establecido en la tabla técnica de coeficientes de capitalizacion de protesis y ortesis (TT3)
incluida en el anexo.»

Treinta y ocho. Se modifican los apartados 1, 3 y 4, se cambia la numeracion del anterior apartado 5 y se afiaden
los apartados 5y 6 del articulo 116, que quedan redactados como sigue:

«1. Se resarce directamente al lesionado el importe de los gastos de rehabilitacion futura que, por el
correspondiente informe médico, precise el lesionado en el dmbito domiciliario o ambulatorio respecto de las
secuelas a que se refieren las letras a), b), ¢) y d) del apartado 3 del articulo 113, después de que se produzca la
estabilizacion.»
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«3. El importe maximo resarcible de cada grupo de secuelas es el fijado en la tabla 2.C para este tipo de gastos.»

«4. Cuando concurran dos o mas secuelas de un mismo grupo de los indicados en la Tabla 2.C, la indemnizacion de
todas ellas no podra superar el veinticinco por ciento del importe maximo que establece la tabla para las secuelas
de ese grupo.»

«5. Cuando concurran secuelas que puedan encuadrarse en grupos distintos, se aplicaran las reglas siguientes:

a) Cuando concurran secuelas del grupo a) con el resto de los grupos, el importe méximo a indemnizar sera del
cien por cien del previsto para el grupo a).

b) Cuando concurran secuelas del grupo b), con secuelas de los grupos c) o d), el importe méximo a indemnizar
sera del cien por cien del grupo b) y el setenta y cinco por ciento del grupo c) o el cincuenta por ciento del grupo
d), sin que la suma de estos importes pueda superar el maximo establecido en la tabla 2.C para las secuelas del
grupo a).

¢) Cuando concurran secuelas del grupo ¢) y d), el importe maximo a indemnizar sera del cien por cien del grupo c)
y el setenta y cinco por ciento del grupo d), sin que la suma de estos importes pueda superar el maximo
establecido en la tabla 2.C para las secuelas del grupo b).»

«6. El importe de estos gastos se podra indemnizar en forma de capital utilizdandose un factor actuarial de
conversion establecido en la tabla técnica de coeficientes actuariales de conversion entre rentas y capitales (TT1)
incluida en el anexo.»

Treinta y nueve. Se aflade un nuevo apartado 4 en el articulo 117 con la siguiente redaccion:

«4. El importe de estos gastos se podra indemnizar en forma de capital utilizindose el correspondiente factor
actuarial de conversién establecido en la tabla técnica de coeficientes de capitalizacion de protesis y ortesis (TT3)
incluida en el anexo.»

Cuarenta. Se modifica el apartado 3 y se aflade un nuevo apartado 4 en el articulo 123, que queda redactado como
sigue:

«3. En los casos que exista una situacion de necesidad de ayuda de tercera persona por un estado previo al
accidente que resulte agravado, el niUmero de horas de ayuda de tercera persona resulta de aplicar la férmula (H -
h) / [1 - (h / 100)], donde "H" es el resultado de aplicar a las horas correspondientes a todas las secuelas lo
establecido en el apartado 2 de este articulo y "h” las horas asociadas al estado previo al accidente.»

«4. Si el resultado de las operaciones previstas en los apartados 2 y 3 ofrece fracciones decimales, se redondea la
fracciéon a la media hora mas alta.»

Cuarenta y uno. Se modifican los apartados 1 y 6 del articulo 125, que quedan redactados como sigue:

«1. El importe de la indemnizacion por ayuda de tercera persona es el capital que consta en la tabla 2.C.3 en la
interseccion de la fila del nimero de horas necesarias y la columna de edad correspondiente.»

«6. Las prestaciones publicas para ayuda de tercera persona a las que tenga derecho el lesionado producen el
efecto de reducir el perjuicio y se estiman de acuerdo con las bases técnicas actuariales, pero el perjudicado puede
acreditar la percepciéon de prestaciones distintas a las estimadas.»

Cuarenta y dos. Se modifican los apartados 3 y 4 del articulo 128 y se afiade un apartado 5 con la siguiente
redaccion:

«3. Si el lesionado estuviera en situacion de desempleo en el momento del accidente o lo hubiera estado en

cualquiera de los tres afios anteriores al mismo, se utilizardn también para el calculo de los ingresos previsto en el
apartado anterior las prestaciones de desempleo que haya percibido.
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4. En todo caso, el ingreso minimo que siempre se tendrad en cuenta sera el salario minimo interprofesional.

5. La fecha inicial del computo es la de estabilizacion de las secuelas, excepto en el caso de lesionados pendientes
de acceder al mercado laboral previsto en el articulo 130, que se computa a partir de la edad de treinta afios.»

Cuarenta y tres. Se modifica la letra b) del articulo 129, que queda redactado como sigue:

«b) En los supuestos en que el lesionado queda incapacitado para realizar su trabajo o actividad profesional
habitual se considera que el perjuicio que sufre es del cincuenta y cinco por ciento de sus ingresos hasta los
cuarenta y cinco afos; del setenta por ciento de sus ingresos desde los cuarenta y cinco hasta los cincuenta y cinco
afos; y del noventa por ciento a partir de esta Ultima edad.»

Cuarenta y cuatro. Se modifica el titulo y el contenido del articulo 130, que queda redactado como sigue:
«Articulo 130. Lesionados menores de treinta afios que no han accedido al mercado laboral.

1. Son lesionados que no han accedido al mercado laboral aquellos menores de treinta afios que en el momento
del accidente no desempefian una actividad laboral que comporte el derecho a percibir una pensiéon contributiva o
en caso de comportarlo, tiene caracter esporadico, discontinuo, o complementario de otra de formacion o estudio.
Se incluyen dentro de este concepto las personas menores de treinta afios con dedicacion a las tareas del hogar.

2. La pérdida de la capacidad de obtener ganancias de aquellos lesionados menores de treinta afios pendientes de
acceder al mercado laboral se determina de acuerdo con las reglas siguientes:

a) Solo se tiene en cuenta la pérdida de la capacidad de obtener ganancias en los supuestos de incapacidad
absoluta y total.

b) La fecha inicial del computo serd a partir de los treinta afios, incluso si la estabilizacién es posterior al
cumplimiento de esa edad.

c) En los supuestos de incapacidad permanente absoluta se computa como ingreso dejado de obtener, a los
efectos de determinar el multiplicando, un salario minimo interprofesional anual y medio.

d) En los supuestos de incapacidad permanente total se computa como ingreso dejado de obtener el cincuenta y
cinco por ciento de la cantidad sefialada en la letra c) hasta antes de cumplir los cuarenta y cinco afios; del setenta
por ciento desde los cuarenta y cinco hasta antes de cumplir los cincuenta y cinco afios; y del noventa por ciento a
partir de esta Ultima edad. A estos efectos, se entiende por incapacidad permanente total la imposibilidad de llevar
a cabo una gran cantidad y variedad de actividades laborales.

e) Las cantidades anteriores podran incrementarse hasta un veinte por ciento si el lesionado tuviere un nivel de
formacion superior.

3. En caso de que existan discrepancias sobre si el menor de treinta afios se halla todavia pendiente o no de
acceder al mercado laboral, se aplicard como ingreso minimo el cémputo de ingresos que establecen las letras c) y
d) del apartado anterior y que se refleja, respectivamente, en las tablas 2.C.7 y 2.C.8.»

Cuarenta y cinco. Se modifican los apartados 1y 2 del articulo 131, que quedan redactados como sigue:

«1. En los supuestos de incapacidad permanente absoluta, respecto del trabajo no remunerado del lesionado mayor
de treinta afios que no obtenia ingresos por ser la persona que contribuia al sostenimiento de su unidad familiar
mediante la dedicacion exclusiva a las tareas del hogar, se seguirdn las reglas siguientes:

a) Se valora dicho trabajo no remunerado en el equivalente a un salario minimo interprofesional anual.

b) En unidades familiares de mas de dos personas, dicha equivalencia se incrementa en un diez por ciento del
salario minimo interprofesional anual por cada persona menor de edad, con discapacidad o mayor de sesenta y
siete aflos que conviva con el lesionado en la unidad familiar, sin que ese incremento adicional pueda superar el
importe de un salario minimo interprofesional anual y medio.
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2. En los supuestos de incapacidad permanente total se computa como ingreso dejado de obtener el cincuenta y
cinco por ciento de la cantidad sefialada en el apartado anterior hasta antes de cumplir los cuarenta y cinco afos;
del setenta por ciento desde los cuarenta y cinco hasta antes de cumplir los cincuenta y cinco afios; y del noventa
por ciento a partir de esta Ultima edad. A estos efectos, se entiende por incapacidad permanente total la
imposibilidad de llevar a cabo las tareas fundamentales del hogar siempre que pueda realizar otras distintas.»

Cuarenta y seis. Se modifican los apartados 4 y 5 del articulo 132, que quedan redactados como sigue:

«4. Las pensiones publicas a las que tenga derecho el lesionado, tales como las de incapacidad permanente,
absoluta, total o parcial, producen el efecto de reducir el perjuicio y se estiman de acuerdo con las bases técnicas
actuariales, pero el perjudicado puede acreditar la percepcidon de pensiones distintas a las estimadas. En los
supuestos de gran invalidez solo se computard en el multiplicador la parte correspondiente a la pensién de
incapacidad permanente absoluta.»

«5. Al lesionado mayor de treinta aflos que no obtenia ingresos por dedicarse en exclusiva a las tareas del hogar de
su unidad familiar se le aplicaran las indemnizaciones por lucro cesante previstas en las tablas 2.C4.H y 2.C.5H
especificas para dicho trabajo no remunerado. Si el lesionado tenia menos de treinta afios, se aplicaran las tablas
2.C.7 y 2.C.8 relativas a las personas que no han accedido al mercado laboral.»

Cuarenta y siete. Se modifican los apartados 2 y 3 y se afade un apartado 4 en el articulo 134, que quedan
redactados como sigue:

«2. Los sintomas persistentes temporales que subsisten tras la estabilizacion y que estan llamados a curarse a corto
o medio plazo también se valoran como lesiones temporales computando los efectos que producen y su duracién
hasta su total curacién.»

«3. La indemnizacién por lesiones temporales es compatible con la que proceda por secuelas o, en su caso, por
muerte y se cuantifica conforme a las disposiciones y reglas que se establecen en este capitulo y que se reflejan en
los distintos apartados de la tabla 3 que figura en el anexo.»

«4. La tabla 3 contiene tres apartados:

a) La tabla 3.A establece la cuantia del perjuicio personal béasico de acuerdo con los criterios y reglas de este
sistema.

b) La tabla 3.B establece la cuantia de los perjuicios personales particulares de acuerdo con los criterios y reglas de
este sistema.

) La tabla 3.C establece la cuantia de los perjuicios patrimoniales, distinguiendo las categorias del dafio emergente
y del lucro cesante, de acuerdo con los criterios y reglas de este sistema.»

Cuarenta y ocho. Se modifica el apartado 3 y se afade el apartado 4 en el articulo 141, que quedan redactados
como sigue:

«3. Las entidades aseguradoras garantizaran la libre eleccion de centro por parte del lesionado y le reembolsaran
las cantidades que haya pagado, siempre que las cantidades pagadas estén debidamente justificadas y sean
médicamente razonables en atencién a la lesion sufrida y a sus circunstancias. En este caso regiran las reglas
propias de la responsabilidad civil y, en caso de concurrencia de culpas o culpa exclusiva del lesionado, podra
reducirse o excluirse el pago de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 1.2.»

«4. Se asimilan a los gastos de asistencia los relativos a los desplazamientos que el lesionado realice con ocasién de
la asistencia sanitaria de sus lesiones temporales.»

Cuarenta y nueve. Se modifica el apartado 4 en el articulo 143, que queda redactado como sigue:

«4. La dedicacion exclusiva a las tareas del hogar se valorard en la cantidad diaria de un salario minimo
interprofesional anual, que se podra incrementar de acuerdo con los criterios y los limites previstos en los articulos
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84.2 y 131.1 a) y b). En los casos de dedicacién parcial a las tareas del hogar también regira el criterio de calculo
previsto en los articulos 85y 131.3.»

Cincuenta. Se afiade un nuevo titulo V con el siguiente contenido:

«TITULO V
Proteccion de datos personales

CAPITULO 1
Disposiciones generales

Articulo 144. Normativa aplicable.

1. Los tratamientos de datos personales llevados a cabo por las entidades aseguradoras, el Consorcio de
Compensacién de Seguros y cualesquiera otras personas, entidades o Administraciones Publicas en el contexto de
las previsiones de la presente ley se someten a lo dispuesto en el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al
tratamiento de datos personales y a la libre circulacion de estos datos y por el que se deroga la Directiva 95/46/CE,
y en la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccion de Datos Personales y garantia de los derechos
digitales, asi como a lo dispuesto en el presente titulo.

Seréa igualmente de aplicacién a los tratamientos de datos personales efectuados por las entidades aseguradoras en
el marco de esta ley lo dispuesto en los articulos 99 y 100 de la Ley 20/2015, de 14 de julio, de ordenacion,
supervision y solvencia de las entidades aseguradoras y reaseguradoras.

2. A los efectos previstos en el presente titulo, las referencias a las entidades aseguradoras deberdn considerarse
efectuadas igualmente al Consorcio de Compensacién de Seguros, asi como a OFESAUTO en su condicion de
organismo de indemnizacién.

Articulo 145. Tratamiento de datos personales en el marco de la celebracion del contrato de seguro.

1. Las entidades aseguradoras podran pedir a los interesados que hubieran solicitado la contratacion con aquellas
del contrato de seguro regulado en la presente ley cuanta informacién resulte necesaria, idénea y proporcional para
poder determinar y cuantificar el riesgo asegurado. Las entidades tratardan como responsables del tratamiento los
datos facilitados con la finalidad de poder realizar la proposicién de seguro establecida en el articulo tercero de la
Ley 50/1980, de 8 de octubre, de Contrato de Seguro, encontrandose el citado tratamiento amparado en lo
dispuesto en el articulo 6.1.b) del Reglamento (UE) 2016/679.

2. Con la misma finalidad establecida en el apartado anterior, las entidades aseguradoras podran recabar y tratar
como responsables la informacién que se contiene en los sistemas comunes de informacién, en los términos
regulados en el capitulo II del presente titulo.

Igualmente, y con la misma finalidad, podran recabar y tratar como responsables informaciéon procedente de
terceros, siempre que cuenten con base juridica para ello conforme al Reglamento (UE) 2016/679 y la Ley Organica
3/2018, de 5 de diciembre.

3. Las entidades aseguradoras Unicamente trataran los datos mencionados con la finalidad mencionada en el
apartado 1.

En caso de que no llegue a celebrarse el contrato, las entidades aseguradoras procederan al bloqueo de los datos
personales en los términos previstos en la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, no tratando los datos de los
solicitantes para otros fines distintos a menos que cuenten con una base juridica adecuada para ello, en cuyo caso
podran proseguir en el tratamiento Unicamente para las finalidades respecto de las que exista dicha base juridica.

4. En caso de que llegue finalmente a celebrarse el contrato, las entidades aseguradoras podran seguir tratando

como responsables del tratamiento los datos mencionados en los apartados 1 y 2 anteriores, y de los que se
originen como consecuencia de la ejecucién del contrato y sean necesarios, idéneos y proporcionales para las
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finalidades relacionadas con su mantenimiento, desarrollo y revisién, asi como para la tarificaciéon del riesgo y la
determinacién de las primas.

Igualmente, podran tratar los datos para otras finalidades legitimas siempre que cuenten con una base juridica
adecuada para ello, los interesados hayan sido debidamente informados de dichas finalidades y, cuando sea
exigible, se haya recabado su consentimiento de conformidad con lo previsto en la normativa de proteccién de
datos personales.

Articulo 146. Tratamiento de los datos personales durante la vigencia del sequro y para la valoracion, gestion y
tramitacion de siniestros.

1. Las entidades aseguradoras tratardan como responsables del tratamiento los datos de los tomadores, asegurados
y conductores que figuren en los contratos celebrados con las mismas, asi como de cuantos otros se deriven del
desenvolvimiento del contrato para las finalidades relacionadas con su adecuado mantenimiento, desarrollo, gestién
y revisién y para las restantes finalidades establecidas en la Ley 20/2015, de 14 de julio y su normativa de
desarrollo, o respecto de las que dispongan de una base juridica que las legitime de conformidad con lo
establecido en la normativa de proteccion de datos personales.

2. En caso de producirse un siniestro, las entidades aseguradoras trataran como responsables del tratamiento todos
los datos personales que resulten necesarios, idoneos y proporcionales para cumplir con las obligaciones derivadas
del contrato de seguro y, en su caso, cuantificar el importe de la indemnizacién correspondiente al mismo y para
elaborar la propuesta de indemnizacién o la respuesta motivada prevista en el articulo 7.2 de esta ley. El
tratamiento de los datos personales se fundara en el articulo 6.1.c) del Reglamento (UE) 2016/679, al ser necesario
para el cumplimiento por la entidad aseguradora del causante del siniestro de las obligaciones establecidas en esta

ley.

Igualmente tratardn como responsables, con dicha finalidad y sobre la misma base juridica, los datos personales
que sean facilitados por el perjudicado en el momento de efectuar la solicitud de indemnizacién, asi como los
resultantes de los informes periciales complementarios que aquellos hubieran podido aportar o solicitar conforme
al parrafo segundo del articulo 7.2 de esta ley.

3. Las entidades aseguradoras podran recabar y tratar como responsables, con la finalidad a la que se refiere el
apartado 2 anterior, los datos contenidos en cuantos informes periciales y atestados emitidos por las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad encargadas de la vigilancia del trafico que resulten necesarios, proporcionales e idéneos para
la determinacion de la indemnizacion.

A estos efectos, en caso de acudir a terceras entidades para la investigacion, peritacion y valoracién de los dafos,
estas tendran la condicién de encargados del tratamiento de las aseguradoras, debiendo suscribir con las mismas el
contrato o acto juridico regulado por el articulo 28.3 del Reglamento (UE) 2016/679. Esta misma exigencia sera
aplicable cuando las entidades aseguradoras recurran para la realizacion de estas tareas a entidades
reaseguradoras.

4. Las entidades aseguradoras trataran como responsables del tratamiento los datos personales a los que se refiere
el apartado 2 con la finalidad de dar cumplimiento a su obligacién legal de indemnizacion a los perjudicados y de
las obligaciones regulatorias establecidas en la Ley 20/2015, de 14 de julio, encontrandose amparado el tratamiento
en el articulo 6.1.c) del Reglamento (UE) 2016/679.

5. En los supuestos en los que sea de aplicacién lo dispuesto en el articulo 8 de esta ley, en lo que respecta a los
convenios de indemnizacion directa de daflos materiales, la entidad aseguradora del perjudicado que haya
procedido al abono de la indemnizaciéon o a la prestacién del servicio, podra comunicar a la entidad aseguradora
del causante del siniestro los datos utilizados para el calculo y valoracion de aquella, asi como los informes
periciales en que se contengan los mismos, a fin de proceder a la compensacién de la misma.

En caso de que la entidad aseguradora del perjudicado no haya procedido al abono de la indemnizacién o a la
prestacion del servicio, facilitard a la entidad aseguradora del causante del siniestro, a través de sistemas seguros y
dotados de medidas de seguridad reforzadas, la informaciéon que resulte necesaria, idonea y proporcional para el
célculo y valoracién de la indemnizacion, a fin de que por la misma se dé cumplimiento a la obligacién legal de
elaborar la correspondiente oferta de indemnizacién vy, en su caso, proceder a la reparacion de los dafos.
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Las entidades aseguradoras responderan en todo caso de la exactitud de los datos facilitados en virtud de lo
dispuesto en este apartado.

Los sistemas de intercambio de informacién deberan en todo caso contar con medidas de control de accesos, a fin
de garantizar la confidencialidad, integridad y disponibilidad de los datos, procediéndose al intercambio de
informacién entre las entidades de forma cifrada o bien utilizando cualquier otro mecanismo que garantice que la
informacién no sea inteligible ni manipulable por terceros.

Articulo 147. Tratamiento de datos de salud en caso de siniestro.

1. Las entidades aseguradoras podran proceder como responsables al tratamiento de los datos relativos a la salud
de los perjudicados que hubieran sufrido dafos personales con ocasion de un siniestro con la finalidad de dar
cumplimiento a la obligacién legal de indemnizacién establecida en esta ley.

El tratamiento por las entidades aseguradoras de estos datos, incluyendo el informe médico pericial definitivo, al
que se refieren los articulos 7.3.c) y 7.4.b) de esta ley, y los resultantes de la asistencia sanitaria que hubiera sido
dispensada al perjudicado y el seguimiento de su evolucién, se encuentra amparado en los articulos 6.1.c) y 9.2.f)
del Reglamento (UE) 2016/679, como consecuencia de la accion directa reconocida al perjudicado por el articulo 7.1
de esta ley y de ser necesario para atender a su derecho a la indemnizacion, y en el articulo 99.1 de la Ley 20/2015,
de 14 de julio.

2. Sera de aplicacion lo previsto en el articulo 146.5 de esta ley en los supuestos en que se haya producido la
adhesién por las entidades aseguradoras a los convenios sectoriales de asistencia sanitaria para lesionados de
trafico o a los convenios de indemnizacién de dafios personales. La comunicaciéon de datos relacionados con la
salud realizada como consecuencia de la adhesion a dichos convenios se encontrara igualmente amparada en el
articulo 9.2.f) del Reglamento (UE) 2016/679, en relacion el articulo 6.1 ¢) de dicho reglamento, como consecuencia
de las obligaciones legales que han de ser observadas por las entidades aseguradoras.

3. Las entidades aseguradoras garantizaran al perjudicado que la comunicacién y transmision de los datos a los que
se refiere este articulo se pueda llevar a cabo de forma segura. Recibida la documentacién, corresponde a la
entidad aseguradora el establecimiento de un sistema que proteja los datos de manera efectiva, y que considere en
especial lo establecido en los articulos 25 y 32 del Reglamento (UE) 2016/679.

A estos efectos, las entidades aseguradoras podran poner a disposicion de los abogados que representen a los
lesionados en accidentes de trafico plataformas seguras de intercambio de informacién que garantizaran en todo
momento la trazabilidad de las reclamaciones y el cumplimiento de la normativa en materia de proteccion de datos
personales.

CAPITULO I
Sistemas comunes de informacion

Articulo 148. Sistemas comunes de informacion para el cumplimiento de lo establecido en el articulo 2.7 de esta
ley.

1. Las entidades aseguradoras podran establecer, al amparo de lo dispuesto en el articulo 99.7 de la Ley 20/2015,
de 14 de julio, sistemas comunes de informacién en los que se incorporen los datos relacionados con la
siniestralidad de los vehiculos con la finalidad de dar cumplimiento a las obligaciones de certificacion establecidas
en el articulo 2.7 de esta ley. El tratamiento se encontrara amparado en el articulo 6.1.c) del Reglamento (UE)
2016/679.

2. Los datos se limitaran Unicamente a los identificativos del tomador, al contrato celebrado y la fecha y al alcance,
personal o material, de los dafios producidos e importe de la indemnizacion, asi como los que se contuvieran en la
certificacion de antecedentes siniestrales regulada en el articulo 16 de la Directiva (UE) 2021/2118. Estos datos se
referirdn Unicamente a los siniestros producidos en los Ultimos cinco afios. Transcurrido este plazo, los sistemas
deberan incorporar mecanismos seguros y automaticos que garanticen la supresion de los datos.

3. Para la consulta de los sistemas de informacion sera imprescindible que la entidad aseguradora consultante
incorpore en su peticion un factor reforzado de verificacién de la existencia de una solicitud de un interesado,
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incluyendo, ademds de un dato personal que lo identifique, alguna otra informacién que solo pudiera obrar en
poder de aquel.

4. lLas entidades aseguradoras Unicamente podran tratar los datos a los que hubieran accedido para su
consideracion en relacién con la solicitud de aseguramiento efectuada por el interesado, no pudiendo aplicarlos
para una finalidad distinta de la gestién de la solicitud de aseguramiento, la tarificacion y valoracién del riesgo
asegurado y la cuantificacion de la prima.

Articulo 149. Sistemas comunes de informacion para la prevencion del fraude en el seguro.

1. Las entidades aseguradoras podran establecer, al amparo de lo dispuesto en el articulo 99.7 de la Ley 20/2015,
de 14 de julio, sistemas comunes de informaciéon para el cumplimiento de sus obligaciones legales de prevenir,
impedir, identificar, detectar, informar y remediar conductas fraudulentas relativas a seguros, conforme a lo
dispuesto en el articulo 100 de la citada ley.

El tratamiento de los datos personales incluidos en los citados sistemas de informacion se amparara en el articulo
6.1.c) del Reglamento (UE) 2016/679, en relacién con la citada obligacién legal.

2. Los datos contenidos en el sistema seran los necesarios, idéneos y proporcionales para el cumplimiento de la
finalidad a la que se refiere el apartado anterior. Se podran establecer sistemas comunes de informacion relativos a
perjudicados, sin incluir dato alguno referente a la salud.

A tal efecto, los sistemas establecerdan mecanismos de generacién de alertas que permitan a las entidades
aseguradoras la deteccién de conductas inconsistentes o andmalas tanto en relacién con el vehiculo respecto del
que se solicitase un aseguramiento como respecto de los siniestros que hubieran sido declarados a las entidades
aseguradoras.

Las entidades aseguradoras determinaran con caracter previo a la puesta en funcionamiento de los sistemas los
datos que sean necesarios, idoneos y proporcionales para el adecuado funcionamiento del sistema, asi como las
alertas que pudieran generarse como consecuencia del funcionamiento del mismo. En caso de que las entidades
aseguradoras adoptasen un cédigo de conducta para la creacion y regulacion del sistema de informacién, conforme
a lo indicado en el articulo 150.5 de esta ley, debera incorporarse al mismo la descripcion de los datos que habran
de suministrarse al sistema y las alertas que justificaran la consulta de los datos por las entidades aseguradoras.

3. Los datos proporcionados por las entidades aseguradoras deberan ser exactos, debiendo procederse, cuando
corresponda, a su actualizacién, a fin de reflejar fielmente la informacién referida a las podlizas contratadas y la
siniestralidad efectivamente declarada. Para ello deberdn adoptar cuantas medidas y procedimientos sean
necesarios para verificar periddicamente la exactitud de los datos comunicados a los Sistemas comunes de
prevencion del fraude.

Se procederd a la supresion en los sistemas comunes de Informacion de los datos referidos a siniestros y las pdlizas
a ellos asociados que tuvieran una antigiiedad superior a cinco afios, adoptandose medidas que permitan la citada
supresion de forma automatica.

4. Las entidades aseguradoras podran consultar los datos incluidos en los sistemas comunes de prevencion del
fraude con la finalidad de poder identificar situaciones de anomalia y de riesgo de fraude por parte del tomador,
asegurado, beneficiario, titular del vehiculo o perjudicado, a fin de poder valorar las solicitudes de suscripcion de
una poliza y, en su caso, la tarificaciéon del riesgo, asi como adoptar las decisiones que resulten necesarias en
relacion con la tramitacién de un siniestro con posible riesgo de fraude.

Asimismo, las entidades aseguradoras podran encomendar a terceros que actien como encargados del tratamiento
de aquellas el acceso a los datos de los sistemas comunes de informacién contra el fraude para la investigacién de
las medidas de seguridad y técnicas de los vehiculos, identificaciéon de los vehiculos robados, asi como para la
imparticién de formacién a los profesionales, colaboradores y trabajadores del sector automovilistico y asegurador.

5. La informaciéon contenida en los sistemas de prevencion del fraude podra ser comunicada a las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad, asi como a los 6rganos de las Administraciones Publicas de las que los mismos dependen
para el ejercicio de sus funciones en la prevencién y lucha contra el fraude, o, requerida por los mismos, a fin de
que por aquellos sea posible contrastar los datos del sistema con los que consten en las denuncias que se hubieran
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formulado como consecuencia del siniestro. La informaciéon a proporcionar deberd ser de caracter especifico en
cada caso, ajustada a los datos que resulten precisos para la tramitacion de un expediente determinado, sin que
pueda tratarse de un acceso masivo o indiscriminado. Dicho tratamiento de datos se realizara, en todo caso, de
acuerdo con la normativa de proteccién de datos que sea aplicable a dicho tratamiento.

Igualmente, la Direccion General de Trafico podra acceder a los datos contenidos en los sistemas de informacién
con el objetivo de prevenir el fraude y la verificacion de los datos contenidos en el Registro de Vehiculos,
amparandose asimismo el acceso en el articulo 6.1.e) del Reglamento (UE) 2016/679.

Articulo 150. Disposiciones comunes a los sistemas comunes de informacion.

1. Las entidades aseguradoras que participen en los sistemas comunes de informacién regulados por este capitulo
tendran la condicién de corresponsables del tratamiento, debiendo suscribir a tal efecto el acuerdo regulado por el
articulo 26 del Reglamento (UE) 2016/679.

En particular, las entidades aseguradoras seran responsables de la exactitud de los datos que faciliten al sistema, asi
como de que la antigiedad de los mismos no sea superior a la establecida en la presente ley. Igualmente
responderan de la existencia de una base juridica adecuada para realizar las consultas de los datos previstas en la
misma.

2. Las entidades aseguradoras podran encomendar la gestion de los sistemas comunes de informacion a terceras
entidades que ostentaran, en todo caso, la condicién de encargados del tratamiento, debiendo suscribir con las
mismas el contrato previsto en el articulo 28.3 del Reglamento (UE) 2016/679.

Asimismo, podran encomendar a la entidad encargada del tratamiento la gestion, por cuenta de las entidades
aseguradoras, de los derechos establecidos en los articulos 15 a 22 del Reglamento (UE) 2016/679.

En caso de que se produjera la subcontratacion de dicho servicio se estara a lo dispuesto a tal efecto en el articulo
28.2 del Reglamento (UE) 2016/679.

3. Las asociaciones representativas de las entidades aseguradoras podrén tratar los datos contenidos en los
sistemas comunes de informacién para la realizacion de estudios técnicos y actuariales y la elaboracion de
estadisticas del sector asegurador, directamente o con la colaboracién de los encargados del tratamiento que
aquellas hubieran designado.

A tal fin los datos deberan ser previamente sometidos a un procedimiento que garantice que los mismos no
pueden vincularse a una persona fisica identificada o identificable, teniendo en cuenta las directrices que a tal
efecto hayan sido adoptadas por la Agencia Espafiola de Proteccion de Datos o por el Comité Europeo de
Proteccién de Datos para la anonimizacién y seudonimizacion de los datos personales. En caso de que los datos
permitieran la singularizacién del interesado, pudiendo ser identificado recurriendo a otras informaciones
adicionales, se adoptaran medidas que garanticen la imposibilidad de revertir el procedimiento de seudonimizacién.

4. Antes de proceder a la transmisiéon de datos personales a los sistemas comunes de informacién, las entidades
aseguradoras deberan informar al interesado, en los términos previstos en el articulo 13 del Reglamento (UE)
2016/679, acerca de esta comunicacion, asi como de la posibilidad de que se produzca un acceso posterior a los
datos por otras entidades aseguradoras adheridas a los sistemas.

5. Las entidades aseguradoras, con caracter previo a la creacion de sistemas comunes de informacion, deberan dar
cumplimiento a las obligaciones de responsabilidad proactiva establecidas en el articulo 4 del Reglamento (UE)
2016/679. A tal efecto, las entidades aseguradoras podran adoptar cédigos de conducta reguladores de los citados
sistemas comunes de informacién para su sometimiento a lo dispuesto en el citado reglamento y en la Ley
Organica 3/2018, de 5 de diciembre.»

Cincuenta y uno. Se modifican las tablas del anexo.
Se modifican y se crean las tablas del anexo del texto refundido de la ley sobre responsabilidad civil y seguro en la

circulacion de vehiculos a motor, aprobado por el Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de octubre, que se
incorporan en el anexo de esta ley.
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Articulo segundo. Modlficacion de la Ley 20/2015 de 14 de julio, de ordenacion, supervision y solvencia de las
entidades asequradoras y reaseguradoras.

La Ley 20/2015, de 14 de julio, de ordenacidon, supervision y solvencia de las entidades aseguradoras vy
reaseguradoras, queda modificada como sigue:

Uno. Se afiade un apartado 5 al articulo 38, con la siguiente redaccion:

«5. En caso de incumplimiento de los requisitos de honorabilidad o aptitud, la persona titular del Ministerio de
Economia, Comercio y Empresa podra revocar la autorizacion, de modo excepcional, de acuerdo con lo previsto en
el articulo 169.

Sin perjuicio de lo anterior, la Direccion General de Seguros y Fondos de Pensiones podra requerir la suspension
temporal o cese definitivo en el cargo de quienes ejerzan la direccién efectiva o desempefien las funciones que
integren el sistema de gobierno de la entidad, o la subsanacion de las deficiencias identificadas, en caso de
incumplimiento de los requisitos de honorabilidad y aptitud.

En el supuesto de que la entidad no procediese a la ejecucién del anterior requerimiento en el plazo sefialado por
la Direccion General de Seguros y Fondos de Pensiones, esta podrd acordar la suspension temporal o el cese
definitivo en el cargo de la persona afectada por el incumplimiento.»

Dos. Se aflade un nuevo articulo 66 bis con la siguiente redaccion:
«Articulo 66 bis. Planes preventivos de recuperacion.

1. La Direccion General de Seguros y Fondos de Pensiones podra requerir en funcion del tamafio, modelo
empresarial, perfil de riesgo, interconexion, sustituibilidad, importancia para la economia nacional y actividad
transfronteriza, a los grupos de entidades aseguradoras y reaseguradoras y a las entidades aseguradoras vy
reaseguradoras no integradas en alguno de estos grupos o que estdndolo, revistan especial importancia, la
elaboracion y remisién de un plan preventivo de recuperacién. El plan preventivo de recuperacién contendra las
medidas que deberdn adoptar el grupo o la entidad para subsanar una situacion de deterioro financiero
significativo.

2. El plan preventivo de recuperacién sera evaluado y aprobado por el érgano de administracion de la entidad
dominante del grupo o de la entidad aseguradora o reaseguradora en su calidad de responsable ultimo del sistema
de gobierno, de acuerdo con el articulo 65.4.

3. Los grupos de entidades aseguradoras y reaseguradoras y las entidades aseguradoras y reaseguradoras afectados
presentaran el plan preventivo de recuperaciéon a la Direccién General de Seguros y Fondos de Pensiones en los
doce meses siguientes a la notificacion del requerimiento.

4. Dentro del plazo de nueve meses a partir de la presentacion del plan preventivo de recuperacién, la Direccidn
General de Seguros y Fondos de Pensiones revisara dicho plan y evaluard en qué medida cumple las condiciones
que se establezcan reglamentariamente, asi como:

a) si es razonablemente probable que la aplicacién de las disposiciones propuestas en el plan mantenga o
restablezca la viabilidad y la situacion financiera de la entidad o del grupo de entidades aseguradoras vy
reaseguradoras, y;

b) si es razonablemente probable que el plan y las opciones especificas del plan se ejecuten rapida y eficazmente
cuando haya una situacion de deterioro financiero.

La Direccion General de Seguros y Fondos de Pensiones notificara al grupo o entidad afectados la resolucion que
recoja las conclusiones de la revision y valoracién efectuadas.

5. Si durante la revisién del plan preventivo de recuperacion, la Direccién General de Seguros y Fondos de
Pensiones concluyese que existen deficiencias importantes en dicho plan, u obstaculos materiales para su
aplicacién, notificard a la entidad afectada, o a la empresa matriz Ultima afectada, el contenido de su evaluacién y
exigird a la misma que presente, en un plazo de dos meses, un plan revisado que demuestre cobmo se abordaran
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dichas deficiencias u obstaculos. El plazo podra prorrogarse por un mes adicional por resolucién de la Direccién
General de Seguros y Fondos de Pensiones.

Si la entidad afectada no presentase un plan revisado, o cuando la Direccidon General de Seguros y Fondos de
Pensiones concluyese que las acciones propuestas por la entidad no abordan adecuadamente las deficiencias u
obstaculos, la Direccidon General de Seguros y Fondos de Pensiones podréa adoptar una decision motivada instando
a la entidad a tomar cualquier medida que la autoridad considere necesaria y proporcionada teniendo en cuenta la
gravedad de las deficiencias y obstaculos y el efecto de las medidas en las actividades de la misma.

6. Los grupos de entidades aseguradoras y reaseguradoras y las entidades aseguradoras y reaseguradoras afectados
por el requerimiento del apartado 1 actualizardn y presentaran sus planes preventivos de recuperacion, para su
revision, a la Direccién General de Seguros y Fondos de Pensiones, al menos cada dos afios y, en todo caso,
después de cada modificacién de la estructura juridica u organizativa de la empresa en cuestion, de sus actividades,
de su situacién financiera o de su situacion patrimonial que pudiera afectar significativamente al plan preventivo de
recuperacion o que requiera cambios en el mismo. La presentacion del nuevo plan debera realizarse en el plazo de
dos meses desde la modificacion, y su revisién por la Direccion General de Seguros y Fondos de Pensiones seguira
el procedimiento previsto en los apartados 4 y 5.

7. A los efectos de lo previsto en este articulo, el silencio administrativo tendré caracter negativo.»

Disposicion adicional primera. Seguro obligatorio de responsabilidad civil para vehiculos personales ligeros que no
estén incluidos en el concepto legal de «vehiculo a motor».

1. Se crea el seguro obligatorio de responsabilidad civil para vehiculos personales ligeros que puedan circular por
contar con un certificado de circulacion, estar inscritos en el Registro de Vehiculos de la Direccion General de
Trafico y ostentar una etiqueta identificativa con el nimero de inscripcién asignado o, en su caso, matricula, con la
finalidad de garantizar la cobertura de las indemnizaciones por los dafios personales y materiales a los perjudicados
por accidentes en los que intervengan este tipo de vehiculos. Todo propietario de un vehiculo personal ligero que
cumpla los requisitos legales para circular antes sefialados estard obligado a suscribir y mantener en vigor un
contrato de seguro que cubra la responsabilidad civil hasta la cuantia minima prevista en el apartado 6 por cada
vehiculo del que sea titular.

2. Se consideran vehiculos personales ligeros, a efectos del seguro obligatorio de responsabilidad civil, los vehiculos
que circulan por suelo mediante una o més ruedas, dotados de una Unica plaza y propulsados exclusivamente por
motores eléctricos que pueden proporcionar al vehiculo una velocidad méaxima de fabricacion entre 6 y 25 km/h, si
su peso es inferior a 25 kg, o una velocidad méaxima de fabricacién entre 6 y 14 km por hora, si su peso es superior
a 25 kg. Solo pueden estar equipados con un asiento o sillin si estdn dotados de sistema de autoequilibrado.

3. Se excluyen de la definicion de vehiculo personal ligero:
a) los vehiculos disefiados y fabricados para ser utilizados exclusivamente por las Fuerzas Armadas,

b) los vehiculos motorizados o elementos de apoyo a la movilidad y autonomia personal que son destinados
exclusivamente para ser utilizados por personas con discapacidad o con movilidad reducida.

¢) los ciclos o las bicicletas de pedales con pedaleo asistido equipadas con un motor eléctrico auxiliar de potencia
nominal continua méaxima inferior o igual a 250 w, cuya potencia disminuya progresivamente y que finalmente se
interrumpa antes de que la velocidad del vehiculo alcance los 25 km/h o si el ciclista deja de pedalear.

4. Mediante orden de la persona titular del Ministerio de Economia, Comercio y Empresa previa consulta al
Ministerio del Interior, se podrén regular otras inclusiones de vehiculos personales ligeros a efectos del seguro
obligatorio que cuenten para ello con un certificado de circulacién y el adecuado sistema de registro publico e
identificacion.

5. A efectos de la responsabilidad civil derivada de los hechos de la circulacién y de la cobertura del seguro
obligatorio creado en el apartado 1, se entiende por hecho de la circulacién toda utilizacion de un vehiculo
personal ligero que sea conforme con la funcién del vehiculo como medio de transporte en el momento del
accidente, con independencia de las caracteristicas de este, del terreno en el que se utilice el vehiculo y de si esta
parado o en movimiento.
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6. Los vehiculos personales ligeros que circulen por el territorio nacional estaran sujetos, con las adaptaciones
necesarias derivadas del tipo de vehiculo y su utilizacién, y en tanto no sean objeto de una regulacion especifica, al
régimen de responsabilidad civil y seguro del texto refundido de la Ley sobre responsabilidad civil y seguro en la
circulacion de vehiculos a motor, y del Reglamento del seguro obligatorio de responsabilidad civil en la circulacién
de vehiculos a motor, aprobado por el Real Decreto 1507/2008, de 12 de septiembre, con las particularidades
siguientes:

a) Las sanciones pecuniarias que sean de aplicacion seran un tercio de las establecidas en el articulo 3.1.c).

b) El @ambito territorial del seguro obligatorio sera Espafia. No sera de aplicaciéon el titulo III de la Ley sobre
responsabilidad civil y seguro en la circulacién de vehiculos a motor.

¢) Los importes de la cobertura del seguro obligatorio serd&n como minimo:
i. en los dafios a las personas, 6.450.000 euros por siniestro, cualquiera que sea el nimero de victimas;
ii. en los dafos a los bienes, 1.300.000 euros por siniestro.

La persona titular del Ministerio de Economia, Comercio y Empresa estad facultada para modificar mediante orden
los importes minimos sefialados en los apartados i y ii para adaptarlos a la inflacion una vez hayan transcurrido
cinco anos desde la Ultima modificacion. En su defecto, se consideraran automaticamente actualizados cuando lo
hagan los importes indicados en el articulo 9 de la Directiva 2009/103/CE, relativa al seguro de la responsabilidad
civil que resulta de la circulacion de vehiculos automoviles, asi como al control de la obligacion de asegurar esta
responsabilidad.

d) No seran de aplicacién los convenios de indemnizacion directa de daflos materiales suscritos entre entidades
aseguradoras.

e) Sera de aplicacién la facultad de repeticiéon regulada en el articulo 10 del texto refundido de la Ley de
responsabilidad civil y seguro en la circulacion de vehiculos a motor, pudiendo ejercerse, ademas, contra aquellos
usuarios que hubieran manipulado las caracteristicas técnicas del vehiculo, siempre que esta manipulacién haya
contribuido al acaecimiento del siniestro o a su agravamiento.

f) La intervencién del Consorcio de Compensacion de Seguros regulada en el articulo 11, apartados 1, 3,4, 5y 6 de
la ley sobre responsabilidad civil y seguro en la circulacién de vehiculos a motor, se circunscribira a los dafios
personales que requieran atencion sanitaria, en caso de lesiones, o derivados del fallecimiento de la victima, que se
ocasionen por vehiculos personales ligeros, no siendo de aplicacion las funciones establecidas en la letra h) del
apartado 1 de dicho articulo. Reglamentariamente el Gobierno podra extender estas funciones a la cobertura de
dafos materiales, y a los dafios causados por la circulacién de vehiculos personales ligeros utilizados sin cumplir los
requisitos legales para circular, sin perjuicio del ejercicio de su derecho de recobro de los importes indemnizados.
Para el ejercicio de estas funciones como fondo de garantia, el Consorcio de Compensacion de Seguros percibira
los recargos que se determinen mediante resolucion de la Direccidon General de Seguros y Fondos de Pensiones.

El Consorcio de Compensacién de Seguros podra asumir la contratacién de la cobertura de los riesgos de los
vehiculos personales ligeros que, siendo susceptibles de aseguramiento, no sean aceptados por las entidades
aseguradoras, en los términos y bajo las condiciones que reglamentariamente se determinen.

7. Reglamentariamente el Consejo de Ministros regulara el registro publico de vehiculos personales ligeros del
Organismo Auténomo Jefatura Central de Tréfico y los medios de identificacion obligatorios que permitan su
individualizacion. Esta regulacion debera entrar en vigor antes del 2 de enero de 2026.

8. La regulacion contenida en esta disposicion adicional podrd desarrollarse mediante un reglamento del Consejo
de Ministros, sin perjuicio de las habilitaciones reglamentarias especificas contenidas en los apartados anteriores. Se
encomienda a la Comisién de Seguimiento del Sistema de Valoracion, creada por Orden comunicada de los
Ministerios de Economia y Competitividad y de Justicia, de 27 de octubre de 2016, la emisién, en el plazo maximo
de seis meses a partir del dia siguiente al de la publicacion de esta ley en el «Boletin Oficial del Estado», de un
informe razonado que contenga una propuesta de desarrollo reglamentario del seguro obligatorio establecido en el
apartado 1.
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9. La maquinaria de uso industrial y la destinada a obras y servicios solo estara sujeta a la obligaciéon de contar con
el seguro obligatorio de responsabilidad civil para vehiculos personales ligeros previsto en el apartado 1 si cuenta
con un certificado de circulacidn, estd inscrita en el Registro de Vehiculos de la Direccién General de Trafico y
ostenta una etiqueta identificativa con el nUmero de inscripcion asignado o, en su caso, matricula.

Disposicion adicional segunda. Medidas de transparencia para garantizar la estabilidad del sequro para vehiculos
destinados a la prestacion del servicio de interés publico de transporte de viajeros en taxi.

1. En la suscripcién de los contratos de seguro para vehiculos con licencia de autotaxi, sin perjuicio de las
obligaciones generales de informacion a los tomadores establecidas en la Ley 20/2015, de 14 de julio, de
ordenacion, supervision y solvencia de las entidades aseguradoras y reaseguradoras, y en el Real Decreto
1060/2015, de 20 de noviembre de ordenacion, supervision y solvencia de las entidades aseguradoras y
reaseguradoras, el asegurador deberd proporcionar al tomador, por escrito, o en soporte electronico duradero,
informacién clara, comprensible y accesible sobre los siguientes extremos:

— Los factores objetivos de riesgo utilizados para calcular las primas en cada renovacién del contrato.

- Las condiciones en las que el asegurador puede resolver el contrato y, en su caso, oponerse a la prérroga en las
renovaciones del contrato de seguro.

2. El asegurador, como minimo con dos meses de anticipacién al vencimiento del contrato, deberd comunicar al
tomador, en cada una de las renovaciones, la prima correspondiente a la renovacién del contrato de seguro para
vehiculos con licencia de autotaxi. Esta comunicacion debera incluir, al menos, la siguiente informacion:

a) Importe de la prima.

b) Desglose de los componentes de la prima y comparacion con el desglose de dichos componentes para el
periodo anterior.

¢) Variacion del coste de los siniestros considerada en el contrato y su comparacion con la variacion media de la
siniestralidad para vehiculos con licencia autotaxi de la entidad aseguradora.

3. Las entidades aseguradoras tendran en cuenta las certificaciones de antecedentes siniestrales en la determinacion
de las primas para vehiculos automoviles con licencia de autotaxi, tanto en la suscripcién del contrato como en sus
proérrogas y publicardn en su sitio web una sinopsis general de las politicas aplicadas al uso de dichas
certificaciones.

4. Dadas las especiales caracteristicas como servicio publico de los vehiculos automéviles con licencia de autotaxi,
de acuerdo con lo dispuesto en la letra b) del apartado 1 del articulo 11 del texto refundido del Estatuto Legal del
Consorcio de Compensacion de Seguros, aprobado por Real Decreto Legislativo 7/2004, de 29 de octubre, el
Consorcio de Compensacion de Seguros asumird, cuando estos la soliciten, la contratacion de cobertura de las
obligaciones derivadas de la responsabilidad civil del aseguramiento de estos vehiculos, exclusivamente dentro de
los limites indemnizatorios fijados para el seguro de responsabilidad civil en la circulaciéon de vehiculos a motor de
suscripcién obligatoria. En estos casos, dicha entidad no se podra oponer a la prérroga del contrato regulada en el
articulo 22 de la Ley 50/1980 de 8 de octubre, de Contrato de Seguro.

5. Las entidades de seguros y los intermediarios que elaboren productos de seguro para vehiculos con licencia de
autotaxi, incorporaran al menos los siguientes elementos en las politicas de control y gobernanza de los citados
productos:

a) El procedimiento seguido para la determinacion del precio.

b) Relacién de factores de riesgo especificos que influyen en el precio del producto.

¢) Identificacion de los costes y gastos que se incorporan al precio.

d) Procedimientos que aseguren que en las renovaciones los productos siguen cumpliendo con necesidades de los
asegurados.
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Estas politicas de control y gobernanza de los productos de seguros con licencia de autotaxi estaran a disposicion
de la Direccion General de Seguros y Fondos de Pensiones, que podra requerirlas en cualquier momento.

6. La Direccién General de Seguros y Fondos de Pensiones elaborard y publicard anualmente un informe sobre la
situacion del aseguramiento de los vehiculos con licencia de autotaxis, que contendra, al menos, la evolucion de los
siguientes datos por provincias:

a) Primas medias contratadas, diferenciando entre renovaciones y nuevas altas, y entre vehiculos eléctricos y
convencionales.

b) Tasa de siniestralidad anual: cociente entre la siniestralidad y las primas imputadas.

¢) Primas medias para alta y baja siniestralidad. A estos efectos, se entenderd por alta siniestralidad aquella en la
que se hayan registrado mas de cuatro partes durante el periodo de referencia, y por baja siniestralidad aquella en
la que se hayan registrado cuatro partes o menos en el mismo periodo.

d) NUmero de entidades aseguradoras que ofertan la cobertura de estos riesgos.
e) Volumen de primas anuales.
f) Volumen de aseguramiento suscrito por el Consorcio de Compensacién de Seguros.

7. Lo dispuesto en los apartados anteriores estard sujeto a la supervision de la Direccién General de Seguros y
Fondos de Pensiones, en los términos establecidos en la Ley 20/2015, de 14 de julio, de ordenacion, supervision y
solvencia de las entidades aseguradoras y reaseguradoras.

Disposicion transitoria. Suscripcion del seguro obligatorio en virtud de la ampliacion del concepto de vehiculo a
motor.

1. Los vehiculos que antes de la entrada en vigor de esta ley no tuviesen la consideracion de vehiculos a motor y
que, de acuerdo con lo previsto en su articulo primero, apartado dos, pasen a ser considerados vehiculos a motor,
dispondran del plazo de seis meses, contados a partir del dia siguiente al de su publicacion en el «Boletin Oficial
del Estado», para suscribir el seguro obligatorio de responsabilidad civil de la circulacién de vehiculos a motor en
los términos del texto refundido de la Ley sobre responsabilidad civil y seguro en la circulacion de vehiculos a
motor aprobado por Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de octubre.

2. Durante el periodo transitorio no les sera de aplicacion lo dispuesto en el articulo 3 del texto refundido de la Ley
sobre responsabilidad civil y seguro en la circulacion de vehiculos a motor.

3. Hasta que se proceda a la suscripcién del seguro obligatorio, tales vehiculos seran considerados vehiculos a
motor no asegurados a efectos de lo previsto en el articulo 11 del texto refundido de la Ley sobre responsabilidad
civil y seguro en la circulacién de vehiculos a motor. El Consorcio de Compensaciéon de Seguros solo podré repetir
contra el causante del dafio en caso de que hubiera incurrido en culpa de acuerdo con los articulos 1.902 y
siguientes del Codigo civil o en caso de dolo.

Disposicion derogatoria Unica. Derogacion normativa.
Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o inferior rango se opongan a lo establecido en esta ley y, en
particular, los articulos 1 y 2 del Reglamento del seguro obligatorio de responsabilidad civil en la circulacion de

vehiculos a motor aprobado por el Real Decreto 1507/2008, de 12 de septiembre.

Disposicion final primera. Habilitacion reglamentaria para la identificacion de vehiculos a motor que antes de la
entrada en vigor de esta ley no tenian esa consideracion.

Reglamentariamente se podra determinar, en caso de que se considere necesario por no existir otro medio de

identificacion inequivoco, un medio de identificacion que permita la individualizacién de los vehiculos a motor que
a partir de la entrada en vigor de esta ley pasen a tener esta consideracién, y no la hubieran tenido anteriormente.
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Disposicion final segunda. Modificacion de la Ley 50/1980, de 8 de octubre, de Contrato de Seguro.
Se modifica el articulo ochenta y tres que queda redactado en los siguientes términos:

«Por el seguro de vida el asegurador se obliga, mediante el cobro de la prima estipulada y dentro de los limites
establecidos en la Ley y en el contrato, a satisfacer al beneficiario un capital, una renta u otras prestaciones
convenidas, en el caso de muerte o bien de supervivencia del asegurado, o de ambos eventos conjuntamente.

El seguro sobre la vida puede estipularse sobre la vida propia o la de un tercero, tanto para caso de muerte como
para caso de supervivencia o0 ambos conjuntamente, asi como sobre una o varias cabezas.

Son seguros sobre la vida aquellos en que, cumpliendo lo establecido en los parrafos anteriores, la prestacion
convenida en la pdliza ha sido determinada por el asegurador mediante la utilizacidon de criterios y bases de técnica
actuarial.

En los seguros para caso de muerte, si son distintas las personas del tomador del seguro y del asegurado, sera
preciso el consentimiento de este, dado por escrito, salvo que pueda presumirse de otra forma su interés por la
existencia del seguro.

A los efectos de lo indicado en el articulo 4, en los seguros sobre la vida se entiende que existe riesgo si en el
momento de la contrataciéon no se ha producido el evento objeto de la cobertura otorgada en la pdliza.

Si el asegurado es menor de edad, serd necesaria, ademas, la autorizacion por escrito de sus representantes legales.
Si el asegurado es una persona con discapacidad, serd necesaria igualmente la autorizacién por escrito de la
persona que ejerza la medida de apoyo representativa.

No se podrad contratar un seguro para caso de muerte sobre la cabeza de menores de catorce afios de edad. Se
exceptlan de esta prohibicién, los contratos de seguros en los que la cobertura de muerte resulte inferior o igual a
la prima satisfecha por la pdliza o al valor de rescate.»

Disposicion final tercera. Modificacion de la Ley 35/2006, de 28 de noviembre del Impuesto sobre la Renta de las
Personas Fisicas y de modificacion parcial de las leyes de los Impuestos sobre Sociedades, sobre la Renta de no
Residentes y sobre el Patrimonio.

Con efectos desde 1 de enero de 2025 se anade una disposicion adicional sexagésima primera a la Ley 35/2006, de
28 de noviembre, del Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas y de modificacion parcial de las leyes de los
Impuestos sobre Sociedades, sobre la Renta de no Residentes y sobre el Patrimonio, que queda redactada de la
siguiente forma:

«Disposicion adicional sexagésima primera. Deduccion por obtencion de rendimientos del trabajo.

1. Los contribuyentes con rendimientos integros del trabajo, derivados de la prestacion efectiva de servicios
correspondientes a una relacion laboral o estatutaria, inferiores a 18.276 euros anuales, siempre que no tengan
rentas, excluidas las exentas, distintas de las del trabajo antes referidas, superiores a 6.500 euros, se deduciran la
siguiente cuantia:

a) cuando los rendimientos integros del trabajo a los que se refiere este apartado sean iguales o inferiores a 16.576
euros anuales: 340 euros anuales.

b) cuando los rendimientos integros del trabajo a los que se refiere este apartado estén comprendidos entre 16.576
euros anuales y 18.276 euros anuales: 340 euros menos el resultado de multiplicar por 0,2 la diferencia entre los
rendimientos integros del trabajo y 16.576 euros anuales.

El importe de la deduccién no podréd exceder de la parte de la suma de las cuotas integras estatal y autonémica
que proporcionalmente corresponda a los rendimientos netos del trabajo a los que se refiere el primer parrafo de

este apartado computados para la determinacién de las bases liquidables.

2. El importe de esta deduccion se restara de la cuota liquida total del impuesto a que se refiere el articulo 79 de
esta ley, una vez practicada la deduccién prevista en el articulo 80 de esta ley.»
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Disposicion final cuarta. Modlificacion de la Ley 39/2022, de 30 de diciembre, del Deporte.
Uno. Se modifica el apartado 3 del articulo 23, que queda redactado de la siguiente forma:

«3. La cuantia de las prestaciones minimas del seguro obligatorio deportivo (SOD), que garantizard de forma
suficiente la practica deportiva y tendra en cuenta aquellas lesiones de mayor gravedad que requieran de una
mayor cobertura, se establecera mediante reglamento y sera actualizada y ajustada a la naturaleza del seguro de
accidentes conforme a lo previsto en los articulos 100 y siguientes de la Ley 50/1980, de 8 de octubre, de Contrato
de Seguro.»

Dos. Se incorpora una nueva disposicion final cuarta bis, con el siguiente texto:
«Disposicion final cuarta bis. Desarrollo reglamentario del articulo 23.3.

El gobierno debera llevar a cabo el desarrollo reglamentario del articulo 23.3 de la Ley 39/2022, de 30 de
diciembre, del Deporte, en el plazo de seis meses desde la publicacion de la Ley 5/2025, de 24 de julio, por la que
se modifican el texto refundido de la Ley sobre responsabilidad civil y seguro en la circulacién de vehiculos a
motor, aprobado por el Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de octubre, y la Ley 20/2015, de 14 de julio, de
ordenacion, supervision y solvencia de las entidades aseguradoras y reaseguradoras en el “Boletin Oficial del
Estado”.»

Disposicion final quinta. Modlificacion de la Ley 7/2024, de 20 de diciembre, por la que se establecen un Impuesto
Complementario para garantizar un nivel minimo global de imposicion para los grupos multinacionales y los grupos
nacionales de gran magnitud, un Impuesto sobre el margen de intereses y comisiones de determinadas entidades
financieras y un Impuesto sobre los liquidos para cigarrillos electronicos y otros productos relacionados con el
tabaco, y se modifican otras normas tributarias.

Con efectos desde el dia siguiente al de su publicacion en el «Boletin Oficial del Estado» se modifica la disposicién
final décima sexta de la Ley 7/2024, de 20 de diciembre, por la que se establecen un Impuesto Complementario
para garantizar un nivel minimo global de imposicién para los grupos multinacionales y los grupos nacionales de
gran magnitud, un Impuesto sobre el margen de intereses y comisiones de determinadas entidades financieras y un
Impuesto sobre los liquidos para cigarrillos electronicos y otros productos relacionados con el tabaco, y se
modifican otras normas tributarias, que queda redactada como sigue:

«Disposicion final decimosexta. T7ramitacion a seguir por la Agencia Estatal de Administracion Tributaria para
determinar la procedencia y, en su caso, practicar las devoluciones derivadas de la jurisprudencia establecida por e/
Tribunal Supremo en relacion a la disposicion transitoria sequnda de la Ley 35/2006, de 28 de noviembre, del
Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas y de modificacion parcial de las leyes de los Impuestos sobre
Sociedades, sobre la Renta de no Residentes y sobre el Patrimonio, en relacion con los periodos impositivos 2019 a
2022

1. La Agencia Estatal de Administracion Tributaria podra reconocer las devoluciones derivadas de la aplicacién de la
disposicion transitoria segunda de la Ley 35/2006, de 28 de noviembre, del Impuesto sobre la Renta de las
Personas Fisicas y de modificacion parcial de las leyes de los Impuestos sobre Sociedades, sobre la Renta de no
Residentes y sobre el Patrimonio, segun la jurisprudencia establecida por el Tribunal Supremo, en relacién con los
periodos impositivos 2019 a 2022, mediante el inicio del procedimiento de rectificacién de autoliquidacion, o de
devolucién iniciado mediante autoliquidacién, que se tramitaran conforme a las normas sobre actuaciones y
procedimientos tributarios previstas en la Ley 58/2003, de 17 de diciembre, General Tributaria, en los términos
seflalados en esta disposicién.

2. A estos efectos, la Agencia Estatal de Administracion Tributaria analizard la procedencia de los procedimientos
para cuyo inicio haya recibido conformidad expresa a través del formulario de apoderamiento que para ello ponga
a disposicion de los contribuyentes en su Sede Electrénica en la forma que se establece en la Orden de aprobacién
del modelo de declaracion del Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas correspondiente al ejercicio 2024.

3. El formulario de apoderamiento correspondiente al periodo impositivo 2019 y periodos anteriores no prescritos,
puesto a disposicién del contribuyente conforme a lo dispuesto en el apartado anterior, servird también para
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solicitar la devolucion correspondiente por aportaciones a mutualidades de los periodos impositivos 2020, 2021 y
2022, aun en el caso de que aquel se hubiera presentado con anterioridad a la entrada en vigor de esta
disposicion.

4. La Agencia Estatal de Administracion Tributaria inadmitirad cualquier otra autoliquidacion o, en su caso, solicitud
de rectificacién de autoliquidacién que se presente por los contribuyentes con el objeto de obtener las
devoluciones a las que se refiere esta disposicién, cuando no se ajusten a lo dispuesto en la misma.

5. Esta disposicion deja sin efecto los apoderamientos formulados con anterioridad a 22 de diciembre de 2024, asi
como las actuaciones de la Agencia Estatal de Administracion Tributaria realizadas a partir de los mismos, siempre
que estuvieran pendientes de abono las devoluciones correspondientes. Asimismo, quedaran sin efecto los
procedimientos en curso de rectificacion de autoliquidacion, o de devolucién iniciado mediante autoliquidacion,
cuya devolucion no se hubiera acordado a la fecha de 22 de diciembre de 2024.

Lo dispuesto en el parrafo anterior se entendera sin perjuicio de los efectos interruptivos de la prescripcién que se
hayan podido producir.

6. Desde el 22 de diciembre de 2024 hasta la fecha de entrada en vigor de esta disposicidon se entendera
suspendido el plazo de prescripcién del derecho a solicitar las devoluciones derivadas de la aplicacién de la
disposicion transitoria segunda de la Ley 35/2006, de 28 de noviembre, del Impuesto sobre la Renta de las
Personas Fisicas y de modificacion parcial de las leyes de los Impuestos sobre Sociedades, sobre la Renta de no
Residentes y sobre el Patrimonio, segun la jurisprudencia establecida por el Tribunal Supremo, en relacién con los
periodos impositivos 2019 y anteriores no prescritos asi como 2020 a 2022.»

Disposicion final sexta. Beneficios fiscales aplicables a la «IV Conferencia Internacional sobre la Financiacion para e/
Desarrollo (FfD) de la ONU».

1. La «IV Conferencia Internacional sobre la Financiacion para el Desarrollo (FfD) de la ONU» tendra la consideracion
de acontecimiento de excepcional interés publico a efectos de lo dispuesto en el articulo 27 de la Ley 49/2002, de
23 de diciembre, de régimen fiscal de las entidades sin fines lucrativos y de los incentivos fiscales al mecenazgo.

2. La duracién del programa de apoyo a este acontecimiento abarcara desde el 1 de abril hasta el 30 de septiembre
de 2025.

3. La certificacion de la adecuacion de los gastos realizados a los objetivos y planes del programa se efectuara de
conformidad con lo dispuesto en la citada Ley 49/2002, de 23 de diciembre.

4. Las actuaciones a realizar seran las que aseguren el adecuado desarrollo del acontecimiento. El desarrollo y
concrecién en planes y programas de actividades especificas se realizaran por el o6rgano competente de
conformidad con lo dispuesto en la Ley 49/2002, de 23 de diciembre.

5. Los beneficios fiscales de este programa seran los maximos establecidos en el articulo 27.3 de la Ley 49/2002, de
23 de diciembre.

Disposicion final séptima. Actualizacion de las entregas a cuenta y de las referencias relativas a la participacion de
las entidades locales en los tributos del Estado correspondiente al afio 2025.

El Gobierno realizara en este ejercicio las modificaciones legislativas oportunas para hacer efectiva la actualizacion
de las entregas a cuenta y de las referencias relativas a la participacién de las entidades locales en los tributos del
Estado correspondiente al afio 2025.

Disposicion final octava. /ncorporacion de derecho de la Union Europea.

Mediante esta ley se completa la transposicion al derecho espafol de la Directiva (UE) 2021/2118 del Parlamento

Europeo y del Consejo, de 24 de noviembre de 2021, por la que se modifica la Directiva 2009/103/CE relativa al
seguro de la responsabilidad civil que resulta de la circulacién de vehiculos automdéviles.
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Disposicion final novena. £ntrada en vigor.

Esta ley entrard en vigor el dia siguiente al de su publicacién en el «Boletin Oficial del Estado», salvo en lo que
sigue:

1. Respecto del articulo primero de la ley:

a) lo dispuesto en su apartado tres, referido al articulo 2.7 parrafos segundo, tercero y cuarto del texto refundido
de la Ley sobre responsabilidad civil y seguro en la circulacion de vehiculos a motor, aprobado por Real Decreto
Legislativo 8/2004, de 29 de octubre, se aplicara a partir del dia siguiente al de la publicacién de esta ley en el
«Boletin Oficial del Estado» o, si es posterior, a partir de la fecha de aplicacion de la normativa europea que
especifique el contenido de la certificacion acreditativa de los siniestros de los que se derive responsabilidad frente
a terceros;

b) lo dispuesto en su apartado diecinueve, relativo a la actualizacién conforme al indice general de precios al
consumo prevista en la modificacion del articulo 49.1 del texto refundido de la Ley sobre responsabilidad civil y
seguro en la circulacién de vehiculos a motor, aprobado por Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de octubre,
producira efectos a partir del 1 de enero siguiente a la entrada en vigor de la ley.

¢) Las modificaciones al titulo IV del texto refundido de la Ley sobre responsabilidad civil y seguro en la circulacién
de vehiculos a motor, aprobado por Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de octubre, se aplicarén a los accidentes
de circulacion ocurridos tras la entrada en vigor de esta ley, de conformidad con lo establecido en el articulo 38.2
del mencionado texto refundido y sin perjuicio de lo previsto en el articulo 49.2 del mismo texto refundido.

2. Lo establecido en la disposicion adicional primera entrard en vigor el 2 de enero de 2026, salvo que la norma

reglamentaria del Consejo de Ministros que la desarrolle entre en vigor antes, en cuyo caso se tomara esta ultima
fecha.
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